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INTRODUCTION

INTRODUCTION

Le présent manuel d'atelier se veut autant un outil précieux a la formation des
techniciens répateurs qu'un guide pratique pour améliorer la qualité des réparations.
En effet, le présent manuel d'atelier réunit a I'intention des techniciens de réparation les
informations qui leur permettront: d'exécuter correctement la recherche des pannes,
d'effectuer les interventions sans s'exposer a un danger, de bien connaitre les
méthodes et les conditions nécessaires pour un contréle ou examen dimensionnel et/
ou visuel soigné des parties soumises aux réparations, de découvrir les produits a
utiliser, les couples de serrage et les données de réglage.

Le matériel contenu dans le présent manuel est de nature technique réservée et
s'adresse aux concessionnaires et aux ateliers agréés qui seront immédiatement
informés sur les variations introduites, par I'envoi de fascicules présentant les
modifications, les mises a jour, les adjonctions concernant des dispositifs optionnels.
Il est interdit aux techniciens et a leurs collaborateurs de diffuser, reproduire ou
communiquer a des tiers, sous quelque forme et par quelque procédé que ce soit, tout
ou partie des indications reportées ci-aprés sans avoir obtenu au préalable
|'autorisation écrite du constructeur qui en est et reste le propriétaire exclusif. Les
contrevenants seront passibles des sanctions prévues par la loi sur la protection de la
propriété littéraire et artistique.
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LA SECURITE EN GENERAL

PRECAUTIONS DE SECURITE

Les réparations effectuées correctement sont extrémement importantes pour le fonctionnement
régulier des tracteurs confiés a un atelier pour la réparation ou la révision.

Les techniques de contrdle et de réparation conseillées et décrites dans le présent manuel sont
des méthodes efficaces et slres afin d'obtenir un bon fonctionnement.

L'exécution de certaines opérations décrites demande un outillage bien particulier; ces outils
spéciaux peuvent étre commandés aupres du constructeur qui les a expressément congus a cet
effet.

N'UTILISER QUE DES OUTILS APPROPRIES AU TRAVAIL A EXECUTER; I'utilisation d'outils
inadaptés et improvisés pourrait, en effet, créer des conditions de risque potentiel et ne pas
correspondre aux fonctions pour lesquels ils sont congus et employés.

0 . ‘ k ’ ’
Pour prévenir les accidents, les symboles A et ‘} sont employés dans le présent manuel pour
marquer les précautions de sécurité. Les avertissements qui accompagnent ces symboles
devraient étre toujours suivis attentivement.

En cas de situation de danger, présente ou prévisible, il faut avant tout faire preuve de prudence

et de bon jugement et entreprendre les actions nécessaires pour faire face a cet événement.

LA SECURITE EN GENERAL

1-

2 -

Méme si I'on connait parfaitement les tracteurs du point de vue de la
composition, du fonctionnement et des commandes de ceux-ci, il faut
toujours préter beaucoup d'attention lors de I'exécution de manoeuvres
ou de déplacements ; il est bon de rappeler que le tracteur confié a un
atelier doit étre réparé ou révisé et donc susceptible d'avoir des
mouvements imprévisibles.

Avant d'entreprendre tous travaux, nettoyer soigneusement le tracteur
pour le débarrasser de la boue, des poussiéres et des pierres.

Bien nettoyer aussi la cabine pour éliminer toute trace d'huile, de neige ou
glace des marches, poignées et prises généralement utilisées pour monter
et descendre.

Quand on monte sur le tracteur ou qu’on en descend, s'assurer d'avoir
toujours trois points de contact (de prise ou d'appui) pour étre siir de ne
pas perdre I'équilibre et donc de tomber.

Les opérations de diagnostic des inconvénients doivent étre exécutées
avec beaucoup d'attention ; dans la plupart des cas, ces opérations sont
effectuées par deux personnes qui ne doivent jamais se placer devant les
roues du tracteur lorsque le moteur de celui-ci est en marche.

Lors des contrbles et des réparations, porter toujours des vétements
collants, des lunettes et des gants appropriés au travail a exécuter
(nettoyage, vidange de fluides, réparations).

Ne pas s'approcher des parties ou pieces en mouvement sans porter un
filet ou un casque retenant les cheveux longs.

N'autoriser aucune personne étrangere a s'approcher de la machine; les
obliger a garder une distance de sécurité.

Il faut se tenir éloigné des parties ou pieces en mouvement; moteur
démarré, certaines parties sont peu visibles et par conséguent, méme si
celles-ci sont protégées, elles peuvent représenter un risque potentiel de
coincement.
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Lors delamise enroute dumoteur, s'assurer que le local est bien aéré pour
éviter la concentration de gaz toxiques; toujours relier au pot
d'échappement des dispositifs d'évacuation forcée des fumées.

Eviter impérativement de faire fonctionner le moteur sans les carters
protecteurs en place ; toutes les opérations de réparation et/ou de réglage
doivent étre effectuées moteur a I'arrét.

Ne pas effectuer le ravitaillement de carburant, d'huile ou de liquide de
refroidissement moteur démarré.

Lors des ravitaillements de carburant ou de lubrifiant, ne pas fumer ni
approcher de flammes libres a proximité du point de ravitaillement.
Ne pas exécuter la recharge de la batterie a bord du tracteur.

Avant de travailler sur la batterie pour son inspection ou sa dépose, arréter
le moteur et retirer la clé de contacteur démarreur.

Déposer la batterie et procéder a la recharge dans un local bien aéré et
avec une température supérieure a 0°C.

Lors des vérifications et de la recharge de la batterie, ne pas fumer ni
approcher des flammes libres car I'hydrogéne dégagé par celle-ci est un
gaz trés inflammable qui peut provoquer une grave explosion.

Le liquide (électrolyte) contenu dans la batterie est dangereux s'il atteint la
peau et surtout les yeux ; c'est la raison pour laquelle lors des vérifications
de la batterie, il faut toujours porter des gants et des verres protecteurs du
genre de ceux utilisés pour le soudage.

Si I'électrolyte atteint la peau, laver immédiatement et longtemps la(les)
partie(s) contaminée(s) avec de I'eau; si les habits sont aussi atteints, les
remplacer le plus rapidement possible.

Si I'on ingére accidentellement de I'électrolyte, boire abondamment de
I'eau, du lait, de I'huile végétale et, dans tous les cas, des anti-acides tels
que le magnésium, le bicarbonate, etc. et aller le plus vite possible aux
urgences.

Si I'on doit travailler sur un circuit électrique, débrancher les bornes de la
batterie.

A IMPORTANT!
Débrancher d'abord laborne négative (- et ensuite la borne positive aprés
I'intervention, brancher d'abord la borne positive (+) puis la négative (-).

Sil'on doit exécuter des travaux de soudage al'arc, débrancher les bornes
de la batterie, tous les connecteurs des centrales électroniques et
|'alternateur.

Lors des ravitaillements ou renouvellements des lubrifiants, toujours
porter des gants imperméables.

Ne pas porter des vétements tachés d'huile moteur et d'huile des circuits
hydrauliques ; le contact prolongé avec la peau peut étre nocif et, vis-a-vis
des personnes prédisposées, peut étre une source d'allergies.

L’huile moteur et I'huile des circuits hydrauliques sont considérés comme
des déchets spéciaux ; récupérer les lubrifiants et procéder a leur
élimination en respectant la législation antipollution.

Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et pneumatiques,
décharger les pressions résiduelles.
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Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et sur le moteur, laisser
I'huile et I'eau se refroidir.

Lors des opérations de dépose et d'assemblage de certains ensembles, il
faut disposer un support sous le tracteur; utiliser des béquilles, des vérins
ou des blocs adaptés au poids a supporter et les disposer en triangle pour
eéviter tout retournement du tracteur.

Pour soulever les composants lourds, utiliser un palan ou une grue.
S'assurer que les cables métalliques, les chaines oules élingues textiles ne
sont pas usés et que les crochets ne sont pas détériorés.

Utiliser toujours des matériels de levage pouvant supporter sans probleme
le poids des ensembles a déposer et les élinguer correctement.

Quand on souleve ou soutient un ensemble ou une partie, il faut toujours
procéder par manoeuvres lentes afin d'éviter des oscillations et des
collisions dangereuses avec d'autres piéces.

Ne pas travailler sur des pieces ou des ensembles suspendus au palan ou
alagrue.

En cas de dépose de vis d'ensembles qui peuvent tomber, toujours laisser
en place deux vis montées en opposition par mesure de sécurité; enlever
ces vis seulement aprés avoir accroché I'ensemble ou le groupe a un
appareil ou engin de levage, ou aprés avoir disposé des blocs de support.

Si, lors des opérations de dépose, du carburant ou de I'huile devait tomber
sur le sol, nettoyer dés que possible pour éviter toute glissade et tout risque
d'incendie.

En cas de dépose de faisceaux ou de fils électriques, s'assurer que lors de
leur mise en place ceux-ci ont été fixés avec leurs attaches d'origine, afin
d'éviter que les vibrations du tracteur ne les détériorent pas.

Pour contréler I'alignement des trous, ne jamais introduire les doigts ou la
main, mais utiliser des goujons réalisés en matériau tendre.

Lors du montage d'ensembles ou de piéces, respecter toujours les
couples de serrages indiqués dans les tableaux généraux ; les couples de
serrage indiqués dans les paragraphes concernant I'assemblage, sont
des couples spécifiques dont les valeurs ont été déterminées de maniére
expérimentale ; il faut impérativement les respecter.

Dans le cas de montage de parties ou pieces soumises a de fortes
vibrations ou tournant a haute vitesse, préter une attention particuliére au
contrdle final du montage.
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PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

O

Lors du démontage ou du remontage d'une piéces, toujours respecter les
précautions générales ci-apres.

1. PRECAUTIONS DE DEMONTAGE

Sauf indication contraire, poser les équipements de travail au sol.

Aprés le débranchement des tuyauteries du circuit hydraulique et du
circuit d'arrivée du carburant, monter des bouchons pour éviter
I'infiltration d'impuretés.vv

Avant de procéder a la dépose d'un vérin, faire rentrer complétement le
piston et le bloquer dans cette position a I'aide d'un collier de serrage.

Utiliser un récipient d'une contenance suffisante pour récupérer I'huile, le
liquide réfrigérant ou le carburant.

Avant de procéder a la dépose d'une piece, contrbler les reperes
d'alignement qui indiquent la position correcte de montage. Graver
éventuellement d'autres repéres pour éviter toute erreur d'orientation.

Lors du démontage des connecteurs, les maintenir toujours fermement
pour éviter de forcer sur les fils électriques.

Si nécessaire, inscrire des repéres sur les fils électriques et sur les tubes
pour éviter de les échanger lors du remontage.

Contréler le nombre et la hauteur des cales de réglage et les ranger en un
lieu sar.

Pour soulever le tracteur ou des parties de celui-ci, utiliser des appareils
d'une capacité appropriée au poids du composant.

En cas d'utilisation d'anneaux de levage pour déposer des parties ou
pieces du tracteur, s'assurer qu'ils ne sont pas déformés; les visser a fond
et aligner ensuite la direction de I'oeil avec le crochet de levage.

Avant de procéder a la dépose d'une piéce, nettoyer soigneusement la
zone environnante et, aprés la dépose, la couvrir pour éviter la pénétration
de saleté et de poussiére.

2. PRECAUTIONS DE MONTAGE
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Serrer les écrous et les vis aux couples de serrage prescrits.

Monter les tuyauteries souples (ou flexibles) et les faisceaux en prenant
garde de ne pas les enchevétrez.

Remplacer les joints d'étanchéité, les joints toriques, les goupilles et les
anneaux ou segments d'arrét par des pieces neuves; s'assurer que les
extrémités des branches des goupilles sont écartées et repliées.

Aprés le montage des circlips, s'assurer qu'ils sont bien en place dans leur
gorge.
En cas d'application d'un produit de frein de filet, nettoyer la piéce pour

éliminer toute trace d'huile et de graisse, puis mettre quelques gouttes sur
le filetage (enduire de maniére uniforme).



PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L’EXECUTION DES TRAVAUX

Pour I'application des produits d'étanchéité (colles, mastics, pates, etc.)
nettoyer la surface concernée, éliminer toute trace d'huile et de graisse,
controler qu'elle n'est pas détériorée ni sale, puis mettre le produit de
maniére uniforme en ayant soin qu'il ceinture complétement les trous
éventuels.

Nettoyer toutes les pieces, éliminer la saleté, les traces d'oxydation, la
calamine et les bavures.

Appliquer un film d'huile moteur sur toutes les parties mobiles.

En cas de montage des connecteurs du systeme électrique, les
débarrasser de toute trace d'huile, de poussiéres ou d'eau qui pourrait
s'étre infiltrée entre les contacts, puis les brancher fermement; lorsque
cela est prévu, forcer les connecteurs jusqu'au déclic anti-débrochage.

Bloguer les accouplements bridés de maniére uniforme, en serrant les vis
en ordre croisé et alterné.

3. PBECAUTIONS A RESPECTER AU TERME DES OPERATIONS DE
DEMONTAGE/REMONTAGE

Sile circuit de refroidissement a été vidangé, remettre en place le bouchon
de purge et faire le plein de liquide jusqu'au niveau. Mettre en route le
moteur pour faire circuler le liquide dans le systéme de refroidissement et
réajuster ensuite le niveau.

En cas de démontage d'équipements hydrauliques, compléter le niveau.
Mettre en route le moteur pour faire circuler I'huile dans les circuits
hydrauliques et réajuster ensuite le niveau.

En cas de dépose de I'éventuelle pompe a cylindrée variable, brancher le
tuyau de purge et remplir d'huile le carter a travers le bouchon prévu a cet
effet.

Aprés le réassemblage de carters de rotule, articulations de vérins et
arbres de transmission, procéder a un graissage complet.
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LEVAGE

LEVAGE

kg

Les ensembles du tracteur de plus de 25 kg ou, en tout cas, d'un encombrement important, doivent étre soutenus ou
déposés par un appareil de levage et des cables métalliques ou des élingues en polyester.
Dans les paragraphes consacrés aux Déposes et Mises en place des ensembles, la remarque (nota) concernant le

S

poids a soulever est indiquée avec le symbole

CABLES METALLIQUES-ELINGUES

Utiliser des cables ou des élingues en polyester adaptés au poids des parties a soulever, en consultant le tableau ci-
dessous:

CABLES METALLIQUES ELINGUES EN POLYESTER
(standard de type « S » ou « Z » retors) (avec boutonniére ou fentes - simples)
Capacité de charge (kg) Capacité de charge (kg)
@ cable Largeur
LA b A
8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

REMARQUE. La capacité est calculée avec un coefficient de sécurité.

Les cables et les élingues doivent étre reliés au crochet de levage par le milieu; I'accrochage des cables vers
I'extrémité de ceux-ci peut causer un glissement de la charge lors du levage.

Ne jamais suspendre une charge lourde a un seul cable ou élingue; toujours utiliser deux ou plusieurs cables ou
élingues symétriques.

Lasuspension aun seul cable peut causer une rotation de la charge et causer le décommettage ou bien le glissement
de la position d'enroulement ; ces situations peuvent étre a I'origine de graves incidents.

Ne pas soulever une charge lourde lorsque I'angle de suspension formé par le cable ou I'élingue est important.
La charge admissible (kg) diminue lorsque I'angle de suspension augmente; le tableau ci-dessous donne la variation
de la charge admissible (en fonction de I'angle de suspension) pour deux cables ou élingues de & 10 mm dont la
capacité de charge de I'un(e) est de 1000 kg.

I3

1700 .

)

1000

Charge admissible: kg

30° 60° 90° 120° 150°
Angle de suspension: «
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STRUCTURE DU MANUEL

SECTION 00

SECTION 10

SECTION 20

SECTION 30

SECTION 40

Elle présente les regles de sécurité générales, le mode de lecture et de
mise a jour du manuel, les symboles utilisés et les produits nécessaires au
réparateur, les couples de serrage standard et un tableau des valeurs
pour la conversion des unités de mesure.

Elle présente les descriptions techniques et les fonctionnements
mécaniques et hydrauliques des ensembles constituant le tracteur, la
dénomination des composants, les schémas hydrauliques et les données
techniques concernant les caractéristiques générales.

Elle contient les guides d'utilisation des logiciels nécessaires a la
configuration du tracteur et du moteur et pour la lecture de la recherche
des pannes (fonction diagnostic).

Elle présente les méthodes d'intervention, de contrble et de réglage qui
peuvent étre effectuées sur les ensembles externes; les interventions
décrites dans cette section ne demandent pas la dépose des ensembles
constituant la structure du tracteur et la cabine.

Elle présente les informations et les schémas concernant les circuits
électriques et électroniques du tracteur

ATTENTION !

Le manuel ne contient pas les parties consacrées au moteur et a la transmission pour
lesquelles vous devez vous reporter aux manuels suivants:

Espagnol
Anglais
Moteur DEUTZ 2012 0312 0361 Francais
Allemand
5871 956 001 Allemand
Transmission ZF T7100KT
5871 956 002 Anglais
0298 6877 Allemand
. N 0298 6878 Anglais
Essieu arriére 7100 -
0298 6879 Francais
0298 6880 Espagnol
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METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

1. Dépose et mise en place des ensembles

(1) Lorsdeladépose oudelamise en place des ensembles, I'ordre détaillé des travaux et les techniques a employer
sont décrits dans les opérations de dépose; si I'ordre des travaux de mise en place est I'exact contraire de celui
de la dépose, il sera omis.

(2) Chaque technique spéciale applicable uniquement a la procédure de mise en place est indiquée par le symbole
; le méme symbole est reporté au terme de chaque phase importante de la procédure de dépose pour
indiquer a quelle piece a installer se réfere I'information.

Ex. :DEPOSE ENSEMBLE : ............ccccoovumruereeeienereenrennnns Titre de 'opération
A et ee e eeeeeeeeneeeeereeeeeeeneeeereeeeeeaneeeneeeareeeareeeareaans Régles de sécurité a adopter lors de I'exécution de la
procédure décrite.
1 - Déposerlapiece (1) i Etape de la procédure
0 et e r e e e e e e e e e e e e e e e e e nne e e ennre e e e ennes Technique ou point important a rappeler au cours de

I'exécution d'une opération de démontage

2 - Débrancher (2)......... B LT e Signale la présence d'informations techniques a
considérer lors de la mise en place

— e Récupération d'huile, de liquide ou de carburant et
quantité a récupérer

Ex.:MISE EN PLACE ENSEMBLE :.................cccceevrrnnne. Titre de I'opération

« La mise en place se fait a I'inverse de la dépose

L] e ———— Technigue a employer lors de la mise en place.

0 et e r e e e e e e e e e e e e e e e e e nne e e ennre e e e ennes Technique ou point important a rappeler lors de la mise
en place.

. W .......... Lt Remplissage d'huile ou de liquide et quantité

2. Aux précautions gépérales a prendre lors des déposes ou des montages des ensembles viennent s'ajouter les
spécifications « PRECAUTIONS A UTILISER LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX ».
S'assurer en outre que ces précautions sont toujours adoptées.

3. Liste des outils spéciaux
(1) Pour les détails des descriptions, des codges et de la quantité de chaque outil (T1, T2, etc.), mentionné dans les
opérations, voir la liste des « OUTILS SPECIAUX ».

4. Couples de serrage

1 - Danslesopérations, le symbole 2== rappelle un couple de serrage spécifique dont la valeur a été déterminée en
phase expérimentale. A noter que cette valeur de couple de serrage doit étre impérativement respectée.

2 - Siaucun aucun symbole n'est rappelé, les valeurs de couple a utiliser sont celles indiquées dans la Section 00
du présent manuel.
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COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

1.  MISE A JOUR DU MANUEL
Chaque adjonction, correction ou variation sera transmise aux centres agréés.
Avant de commencer une réparation ou une révision, consulter les informations les plus récentes dans la mesure ou
elles peuvent fournir des données supplémentaires et plus exhaustives par rapport a I'édition précédente.

2. METHODE D'ARCHIVAGE DES MISES A JOUR

1- Contréler le numéro de page et I'insérer en ordre croissant soit comme ensemble, soit comme pages, dans le
manuel de base. Exemple de lecture :

30 5

LNumero di pagina progressivo

Numero del gruppo descritto

2 - Pages additionnelles: elles sont indiquées par un tiret (-) et un numéro progressif placé aprés le numéro de
page. Exemple:

30-5
3()-5-1:|—Pagine aggiuntive
30-5-2
30-6
REMARQUE. Le format des pages additionnelles est prévu pour ne pas masquer les pages existantes.

3 - Pages de mise a jour de I'édition: elles sont désignées par un numéro progressif inscrit dans un cercle; ce
symbole est positionné en dessous du numéro de page. Exemple:

30-5
30-5-1-Pagina esistente
30-(%—1 — Pagina di aggiornamento

30-5-2— Pagina esistente

REMARQUE. Toutes les pages additionnelles et de mise a jour sont reportées sur la liste des pages
composant le manuel; cette liste est expédiée avec chaque mise a jour; elle remplace la précédente.

3. SYMBOLES UTILISES DANS LE MANUEL
Pour faciliter la consultation du manuel, les informations importantes concernant la sécurité des opérateurs et la
qualité du travail a exécuter ont été marquées des symboles indiqués dans le tableau ci-dessous.

Symbol Article Notes Symbol Article Notes
es es
Il faut prendre des mesures de Parties qui doivent étre enduites de
A sécurité lors de I'exécution de tous (0 o | Application [produits d'étanchéité, de
travaux lubrifiants, etc.
Sécurité | Des mesures spéciales de sécurité
- Ak doivent étre prises lors de Points nécessitant un appoint
A I'exécution de travaux du fait de la W Huile, eau |d'huile, d'eau ou de carburant et la
4 présence d'une pressurisation quantité requise
intérieure
Des précautions techniques
spéciales ou autres doivent étre R Points de vidange de I'huile, del'eau
|:| Attention |adoptées lors de I'exécution de ¢ Drainage |oudu carburant et quantité a laisser
travaux, afin de respecter les — s'écouler
valeurs standard
Poids des ensembles principaux.
Le choix des cébles, cordages ou Parties nécessitant une attention
Poids élingues de levage doit étre fait avec 6N Couple de |particuliére pour le couple de
| kg | beaucoup d'attention ; il est serrage | serrage lors de l'installation ou du
nécessaire de prévoir un soutien montage
pour pouvoir travailler etc.

00-11



COUPLES DE SERRAGE

1. VIS ET ECROUS

A Les couples de serrage spécifiques d'éléments importants et les serrages qui demandent une méthode
d'exécution particuliere, sont indiqués dans chacun des paragraphes concernant I'assemblage.

COUPLES DE SERRAGE

O Lescouplesde serrage indiqués se référent aux montages de vis et écrous sans lubrification et éventuellement avec
le filetage enduit d'un produit anaérobie de frein de filet.
Les valeurs indiquées se référent a des serrages sur des matériaux en acier ou en fonte; pour les matieres tendres
telles que I'aluminium, le cuivre ou les matieres plastiques, les téles ou panneaux, les couples de serrage doivent étre
diminués de 50%.

CLASSE VIS
DIMENSION VIS 8.8 10.9 12.9
Nm Ib.ft. Nm Ib.ft. Nm Ib.ft.
M6x1 8,0-8,8 5.9-6.5 11,8-13,0 8.7-9.6 13,8-15,2 10.2-11.2
M8x1,25 19,4-21,4 14.3-15.8 28,5-31,5 21.0-23.2 33,3-36,9 245-27.2
M10x1,5 38,4-42,4 28.3-31.2 56,4-62,4 41.6-46.0 67,4-74,4 49.7-54.8
M12x1,75 66,5-73,5 49.0-54.2 96,9-107 71.4-78.9 115-128 84.8-94.3
8 M14x2 106 -117 78.1-86.2 156-172 115,0-126,8 184 - 204 135.6-150.3
§ M16x2 164 - 182 120.9-134.1 241 -267 117.6-196.8 282 -312 207.8-229.9
E M18x2,5 228 - 252 168.0-185.7 334 -370 246.2 -272.7 391 -432 288.2-318.4
M20x2,5 321 -355 236.6 - 261.6 472 -522 347.9-384.7 553 -611 407.6 - 450.3
M22x2,5 441 - 487 325.0-358.9 647 -715 476.8 -527.0 751 -830 553.5-611.7
M24x3 553 -611 407.6-450.3 812 -898 598.4 -661.8 950-1050 700.2-773.9
M27x3 816 -902 601.4-664.8 1198 - 1324 882.9-975.8 1419 -1569 1045.8-1156.4
M8x1 20,8-23,0 15.3-17.0 30,6 -33,8 22.6-249 35,8-39,6 26.4-29.2
M10x1,25 40,6 -44,8 29.9-33.0 59,7-65,9 44.0-48.6 71,2-78,6 52.5-57.9
M12x1,25 72,2-79,8 53.2-58.8 106-118 78.1-87.0 126 -140 92.9-103.2
M12x1,5 69,4-76,7 51.1-56.5 102-112 75.2-82.5 121-134 89.2-98.8
E M14x1,5 114 -126 84.0-92.9 168 - 186 123.8-137.1 199 - 220 146.7 - 162.1
g M16x1,5 175-194 129-143 257 - 285 189.4-210.0 301 -333 221.8-245.4
M18x1,5 256 - 282 188.7 -207.8 375-415 276.4-305.9 439 - 485 323.5-357.4
M20x1,5 355-393 261.6-289.6 523 -578 385.5-426.0 611-676 450.3 -498.2
M22x1,5 482 -532 355.2-392.1 708 -782 521.8-576.3 821-908 605.1 - 669.2
M24x2 602 - 666 443.7 -490.8 884 -978 651.5-720.8 1035-1143 762.8-842.4
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COUPLES DE SERRAGE

2. RACCORDS

O Lescouples de serrage indiqués se référent aux montages des raccords sur n'importe quel type de matériau.
Raccords d'extrémité Raccordsec:;extrémité Raccordsec:"extrémité Raccords d'extrémité a
droits 72 4 “ » °
T L
. < Couple < Couple < Couple < Couple
Filetage Clé | Nmz10% | ©€ | Nm=i0%| ©€ | Nmzio%| ©€ | Nm=z10%
17 14 14 14 14 14
M10x1,25 14 14
19 14 17 14 17 14
M12x1,25 19 30 17 30 17 30 17 30
‘Iﬂ M14x1,5 19 40 19 40 19 40 19 40
=]
(<] M16x1,5 22 48 22 48 22 48 22 48
E M18x1,5 24 58 24 58 24 58 24 58
E M20x1,5 27 65 27 65 27 65 27 65
& | M22x15 30 73 30 73 30 73 30 73
<
E M26x1,5 36 95 36 95 36 95 36 95
-
i M27x2 36 100 36 100 36 100 36 100
M33x2 41 160 41 160 41 160 41 160
M42x2 50 250 50 250 50 250 50 250
M48x2 60 305 60 305 60 305 60 305
17 13
G1/8” 14 13 14 13 14 13
19 13
19 37
o G1/4” 19 37 19 37 19 37
) 22 37
=]
8 G 3/8” 24 53 24 53 24 53 24 53
4 27 73
w G1/2” 27 73 27 73 27 73
a 30 73
O
a: G 3/4” 36 100 36 100 36 100 36 100
Y 41 160
T8 G1” 41 160 41 160 41 160
46 160
G11/4” 50 250 50 250 50 250 50 250
G11/2” 60 305 60 305 60 305 60 305
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COUPLES DE SERRAGE

3. BOUCHONS

Bouchons a téte hexagonale Bouchons filetés a six pans creux
(11T O,
| I |

Filetage clé noouple clé Noouple,
M6x1 10 10 - -
M8x1 13 12 - -
M10x1 13 14 5 14
M10x1,25 13 14 - -
M10x1,5 13 14 - -
M12x1,25 17 30 - -
M12x1,5 17 30 6 30
M12x1,75 17 30 - -
» M14x1,5 19 40 6 40
§ M14x2 19 40 - -
E M16x1,5 22 48 8 48
E M16x2 22 48 - -
@ M18x1,5 17 58 10 58
2 M18x2,5 17 58 - -
E M20x1,5 19 65 - -
L M22x1,5 - - 12 73
M24x1,5 22 80 12 80
M24x2 22 80 - -
M27x2 22 100 - -
M28x1,5 - - 17 110
M30x1,5 22 130 - -
M32x1,5 - - 19 150
M35x1,5 - - 22 180
M40x1,5 - - 24 225
¢ G1/8” 14 13 - -
S G1/4” 19 37 - -
e G3/8” 22 53 _ _
& G1/2" 19 73 - -
g G5/8" 22 85 - -
E G 3/4” 22 100 - -
E G1” 22 160 - -
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COUPLES DE SERRAGE

4. RACCORDS AVEC JOINT A 37°

Filetage clé Noouple . Filetage Clé N =50%
7/16” - 20 14 13 13/16” - 12 36 138
1/2” - 20 16 19 15/16” - 12 38 155
9/16” - 18 17 28 15/8”-12 50 215
3/4”-16 22 47 17/8"-12 60 290
7/8” - 14 27 76 21/2” -12 75 345
11/16” - 12 % 19
36 110

5. RACCORDS POUR TUBES AVEC FIXATION PAR ANNEAU

O Ces couples de serrage se référent au serrage du raccord muni d'une rondelle cuivre d'étanchéité neuve.
Embouts pour raccords a 1 Embouts pour raccords Embouts pour raccords
voie a3 voies a4voies
T & T
NSO B N7 _ebi__
S + -
Filetage Cle N 0% Cle N o50% Clé N s30%
M8x1 - - 12 14 - -
M8x1,25 13 14 - - - -
M10x1 - - 14 20 14 20
M10x1,25 13 20 - - - -
M12x1,25 17 30 - - - -
M12x1,5 - - 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40
M16x1,5 22 48 22 48 22 48
M18x1,5 22 58 24 58 24 58
M20x1,5 27 65 - - - -
M22x1,5 - - 27 73 27 73
M24x1,5 32 80 - - - -
M26x1,5 - - 32 95 32 95
M28x1,5 36 110 - - - -
M30x1,5 - - 36 130 36 130
M35x2 41 180 - - - -
M38x1,5 46 200 46 200
M42x2 50 250 - - - -
M45x1,5 - - 55 280 55 280
M50x2 60 320 - - - -
M52x1,5 - - 60 320 60 320
M65x2 - - 75 450 75 450
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D’ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS
D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

s N\

FONCTION

DESIGNATION

DESIGNATION

FREINFILETS

Loctite 222
Couleur : violet
fluorescent opaque

Produit anaérobie adapté au freinage faible de vis et d'écrous de fixation, de réglage et de
précision.

Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur
spécifique.

Produit anaérobie adapté a prévenir le desserrage de vis et d'écrous de tous types et a

Loctite 242 remplacer les fixations mécaniques.

Couleur : bleu, Résistance modérée.

fluorescent Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur
spécifique.

Loctite 243

Couleur : bleu,
fluorescent opaque

Produit alternatif au freinfilet faible 242 ; du fait de sa compatibilité avec I'huile, il n'exige pas
I'activation de surfaces Iégerement lubrifiées.

Produit anaérobie pour le freinage fort de piéces filetées, boulons et goujons qui ne doivent

Loctite 270 pas normalement étre démontés.

Couleur : vert, Il est possible de démonter en chauffant les pieces environ 80°C.

fluorescent Il doit étre appliqué aprées avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur

spécifique.

E Produit pour le dégraissage et le nettoyage des pieces avant I'application de produits
(ﬁ g:’ Loctite 703 anaérobies Loctite; apres séchage instantané, il accélere la polymérisation uniforme des
=22 freinfilets
=P
[22] § Produit spécifique pour le traitement de surfaces peu actives vis-a-vis de produits anaérobies
< a polymeérisation lente (série 5 et 6)
= . .
[0} 2 Loctite 747 I s'utilise également pour accélérer la polymérisation par basses températures ou dansle cas
g d'assemblages présentant des jeux trop importants.

Loctite 510 Produit anaérobie ultra-rapide utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques. Il remplace le

PRODUITS D'ETANCHEITE
(pour plans de joint et raccords)

Couleur : rouge

joint conventionnel, car il peut "combler" des vides jusqu'a 0,4 mm.
Parfaitement stabilisé, il n'est pas nécessaire de refaire les serrages au couple prescrit.

Loctite 542
Couleur : marron

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide pour I'étanchéité des raccords hydrauliques et
pneumatiques a filetage fin jusqu'a 19 mm (3/4”); Résistance moyenne a polymérisation
rapide. Démontage facile avec outillage classique.

Loctite 554
Couleur : rouge

Produit anaérobie pour I'étanchéité et le blocage. Il convient pour I'étanchéité des circuits de
refroidissement et de fluides industriels.
Produit a polymérisation lente. Il s'applique aussi sur des alliages non ferreux

Loctite 572
Couleur : blanc

Produit anaérobie pour I'étanchéité et le blocage. Il s'utilise sur les tuyauteries et les raccords
filetés jusqu'a un diamétre de 2”.

Produit a polymérisation trés lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métalliques
usinées ou non.

Loctite 573
Couleur : vert

Produit anaérobie thixotropique utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques.

Il assure un contact parfait entre les surfaces présentant un jeu maximum de 0,10 mm, en
comblant aussi les vides minuscules dUs a des imperfections de surface.

Produit a polymérisation tres lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métallique. Il
nécessite I'emploi d'un activateur.

Loctite 576
Couleur : brun

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide. Il s'utilise sur des raccords filetés de grandes
dimensions (jusqu'a 2”).
Produit a polymérisation trés lente. Il convient aussi pour les alliages non ferreux et les
démontages fréquents.
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D’ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

FONCTION DESIGNATION DESIGNATION
Colle cyanoacrylate instantanée pour le collage de surfaces acides et poreuses d'un grand

mﬂ Loctite 401 nombre de matériaux, tels que céramique, bois, caoutchouc et plastique (excepté polyoléfine).
19 <Zt Couleur : incolore Elle polymérise au bout de quelques secondes seulement par I'action de I'humidité de I'air
m E présente sur les surfaces a coller, quelles que soient les conditions ambiantes.
<
Q- . Colle cyanoacrylate pour assembler instantanément aussi bien des matériaux de mémes
<® Loctite 495 . . o o

=z Couleur : incolore natures (caoutchouc-caoutchouc, plastique-plastique) que des matériaux de différentes

natures entre eux (métal-plastique, plastique-caoutchouc).

w Silastic 738 Elastomére siliconé monocomposant. Non stabilisé. Prét a I'emploi.
= (Dow Corning) Il polymérise en un solide de consistance caoutchouteuse lorsqu'il réagit par I'action de
l:l:'i:J LUl Cpuleur : blanc I'numidité de I'air. Il remplace les joints conventionnels sur des liaisons élastiques en
2 ] <Z> laiteux comblant des jeux supérieurs au millimetre.
Z0
o<~ ,
E IE = Dirko Transparent Elastomére siliconé monocomposant. Stabilisé. Prét a I'emploi.
el ) P Il polymérise rapidement en formant un solide caoutchouteux lorsqu'il réagit par action de
(a) Couleur : transparent | |, s D ; S ) s
I'humidité de I'air. Résistant aussi aussi a des températures élevées.
w i
lt/_)E <Zt Adhésif et scellant a base de prépolymere polyuréthanique hautement visqueux.
ST E Betaseal HV3 Recommandé pour les collages élastiques permanents a haute résistance.
[a) glbl:l (Gurit Essex) Produit a polymérisation lente. Il convient pour le collage des vitres sur les structures
g '<_t = Couleur : noir respectives, des treillis métalliques de protection, des plaques, etc. aprés dégraissage avec
o> un primaire.
oo
o
. Produit anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.
Loctite 601 Il convient dre étanche et immobliser | bl lindri justement
Couleur : vert | convient pour rendre étanche et immobliser les assemblages cylindriques en ajustemen
fluorescent ’ libre et présentant des jeux jusqu'a 0,10 mm, pour le montage d'arbres sur rotors,
engrenages, roulements, poulies, bagues, coussinets, etc.
&
g E?)ﬁtlletjrg?g rt Adhésif structurel a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique. Convient pour le
3 fluorescent montage d'assemblages cylindriques en ajustement libre d'alliages non ferreux.
m
"'QJ Adhésif structurel anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.
(7)) Loctite 648 Convient pour I'immobilisation d'assemblages cylindriques en ajustement libre,
5 Couleur : vert, I'immobilisation permanente de pieces filetées, |'étanchéité de circuits de réfrigération, le
[a) fluorescent montage de roulements, etc.
2 Produit alternatif a la Loctite 601. S'utilise par températures de fonctionnement plus élevées.
o
. Produit anaérobie scellant et immobilisant pour les assemblages cylindriques entre pieces
Loctite 986/AVX calicon, Proc it s oolmériontion lonto, Présents aureUre bam e rsist A
Couleur : rouge meétalliques. Produita polymérisation lente. Présente, outre une bonne résistance mécanique
fluorescent ’ et une bonne tenue a la température, une excellente résistance a la pression chimique.
S'applique apreés activation des parties.
Graisse Grai lithium utilisé lubrifier les joints d'étanchéité, prévenir I'oxydation et facilit
(NLGI 2 EP | raisse au lithium utilisée pour lubrifier les joints d'étancheité, prévenir I'oxydation et faciliter
ASTM D217: 265/295) es opérations de montage.
(%2}
= . Composé lubrifiant anti-usure, contenant du bisulfure de molybdéne, utilisé pur ou dilué en
Z Molikote e ;
< : pourcentage avec de I'huile moteur lors du montage des bagues de paliers de moteurs
= (Dow Corning) .
L endothermiques.
2
g . Composé au PH neutre utilisé pour protéger les bornes et les cosses des batteries contre
-t Vaseline

|'oxydation et la corrosion.

Huile moteur
10W - 30

Utilisé pour la dilution du lubrifiant anti-usure Molikote lors des étapes de montage des
moteurs endothermiques.

00-17



TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

CONVERSION UNITES ANGLO-SAXONNESEN

CONVERSION UNITES METRIQUES ENUNITES

UNITES METRIQUES ANGLO-SAXONNES

inch x 25,40 = mm mm x 0,0394 = inch

foot x 0,305 m x 3,281 = foot

yard x 0,914 - m x 1,094 = yard
Eng.miles x 1,609 =km km x 0,622 = Eng.miles
Sq.in. x 6,452 = cm?2 cm? x 0,155 = Sq.in.
Sq.ft. x 0,093 e m? x 10,77 = Sq.ft.
Sq.yard x 0,835 m2 x 1,197 = Sq.yard
Cu.in. x 16,39 = cm? cm® x 0,061 = Cu.in.
Cu.ft. x 28,36 o m m3 x 0,035 = Cu.ft
Cu.yard x 0,763 mé x 1,311 = Cu.yard
Imp.gall. x 4,547 litres x 0,220 = Imp.gall.
U.S gall. x 3,785 _ litres litres x 0,264 = US gall.
pint x 0,568 litres x 1,762 = pint

quart x 1,137 litres x 0,880 = quart
US.gpm x 3,785 = {/min ¢/min x 0,2642 = US.gpm
oz. x 0,028 = kg kg x 35,25 = 0Z.

Ib. x 0,454 kg x 2,203 = Ib.

Ib.ft. x 0,139 = kgm kgm x 7,233 = Ib.ft.

lb.in. x 17,87 = kg/m kg/m x 0,056 = Ib.in.

psi x 0,070 = kg/cm? kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./Imp.gall x 0,100 - kgl kg/€ x 10,00 = Ib./Imp.gal.
Ib./US.gall x 0,120 kg/€ x 8,333 = Ib./US.gal.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m?3 kg/m® x 0,062 = Ib./cu.ft.
Ib.ft. x 1,356 = Nm Nm x 0,737 = |b.ft.

psi x 1,379 = bar bar x 14,503 = psi
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1. TRANSMISSION

INTRODUCTION

1. TRANSMISSION

INTRODUCTION

Cette série de tracteurs est équipée d'une transmission POWER SHUTTLE.
Dans cette version, I'inversion du mouvement est entierement gérée par le boitier électronique sans avoir a agir sur

la pédale d'embrayage.

Cette gestion est assurée par une électrovalve proportionnelle qui contrdle directement I'embrayage central.

La transmission peut étre ainsi répartie :

oow»

Transmission Power Shuttle

Essieu arriere

Prise de force arriere

Prise de force Syncro (proportionnelle)

B A
. =16 Tor—1° Vo

G J

o© Q &

© 7o) 1 o o

B} GO OB i

O

L]

D0012950
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.1 ORGANES PRINCIPAUX

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

10

Electrovanne de commande de pont avant moteur (4RM)
Capteur de boite de vitesses au point mort
Electrovalve de verrouillage de la boite de vitesses au
point mort

Electrovalve proportionnelle de commande de
I'embrayage

o

2

N

Il /4/@

©

Capteur de basse pression d'huile de transmission
Capteur de régime moteur (nLse)

Capteur de tours en sortie de la boite de vitesses
hydraulique (nLsa)

Capteur de tours de I'embrayage (nHk)

10-2
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Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)
Distributeur de commande prise de force arriére
Electrovalve d'enclenchement de la prise de force arriére
Levier de sélection du régime de la prise de force arriere

—
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

20

19

/&

D0030300

LT

i

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.

20.

21.

Cylindre de frein gauche

Electrovalve de mode "CHAMP"

Electrovalve de mode "ROUTE"

Tige de commande de boite de Vvitesses
mécanique

Capteur de boite de vitesses au point mort
Cylindre de frein droit

Distributeur de commande du blocage de
différentiel

Electrovalve d'enclenchement du dispositif de
blocage de différentiel

Capteur de position "CHAMP-ROUTE"
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

22

27

22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.

0
@ [
O
O ©
=
1P
= O
An®
[Ql
o
flo/ o —~ *HQ %
Ll § W=

26 25 24

Arbre de relevage

Support de roue droite

Prise de force arriere

Prise de force Synchro (proportionnelle)
Capteur de régime de la prise de force arriere
Témoin de niveau d'huile de boite

Support de roue gauche
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.2 SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISSION

La transmission comporte un circuit hydraulique alimenté par une pompe a engrenages qui est entrainée par la prise de
force latérale.
La pompe a engrenages est utilisée pour fournir de I'huile sous pression aux utilisations suivantes :

distributeur de commande de boite de vitesses hydraulique
électrovalve de commande du pont moteur avant (4RM)
électrovalve de commande de la prise de force arriére
électrovalve de commande de blocage de différentiel
électrovanne de mode "CHAMP/ROUTE"

lubrification de la boite de vitesses, du différentiel, de la prise de force arriére

1

\

LoE

R

\3

/NN

\\

w/fn - wfln 15
i i \ e %ﬂ \l

Limiteur de pression du circuit de
graissage
Echangeur

Lubrification de
vitesses
Lubrification du différentiel
Lubrification de la prise de force
arriere

Embrayage central

la boite de

-
i

Electrovalve proportionnelle
Electrovalve de commande 4RM
Filtre sous pression

Pompe a engrenage

Filtre sur |'aspiration

Soupape de slreté départ a
froid

Electrovalve de commande prise
de force

14 -

15 -

16 -

D0030140

Electrovalve d'enclenchement du
dispositif de blocage de
différentiel

Distributeur de commande boite
de vitesses

Electrovalve de mode "CHAMP"
Electrovalve de mode "ROUTE"
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.3 BOITE DE VITESSES

DESIGNATION

o Laboite de vitesses recoit le mouvement du moteur endothermique (1) et, par I'intermédiaire de la boite a commande
hydraulique (2), de I'embrayage central (3), de la boite mécanique a 4 rapports (4) et du super-réducteur (8), transmet
le mouvement au pignon (5) et a la prise de force (7), utilisée pour transmettre le mouvement, a I'essieu avant.

2 3 4
— )i
1 T 2 1ST FE
E _I__I ——\.llb/-- __\"Il'l —
] AT AT = 5
=TT LT :
—_1 = \I/:: 1
LRI S A 1
ks o S| T
1 | - L_
ST 7
- 6/ 1
N08 LL
COMPOSANTS

Moteur endothermique

Boite de vitesses a commande hydraulique a 4 rapports (3 avant et 1 arriere)
Embrayage central

Boite de vitesses mécanique a 8 rapports (4 champ et 4 route)

Pignon

Embrayage d'engagement-dégagement du pont avant (4RM)

Prise de force pour pont avant

Ensemble super-réducteur

© N OR DM~
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

ORGANES DE LA BOITE DE VITESSES

© N Ok~

o)

¢ ©

13

Volant amortisseur

Carter

Arbre d'entrée

Boite de vitesses a commande hydraulique
Embrayage "A"

Embrayage "B"

Carter d'embrayages

Embrayage central

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Boite de vitesses mécanique

Synchroniseur de 3e et 4e

Synchroniseur de 1re et 2e

Synchroniseur champ/route

Arbre d'entrainement de la prise de force arriére
Pignon

Embrayage de commande d'engagement-dégagement
du pont avant (4RM)

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Ensemble super-réducteur

Synchroniseur de I'ensemble super-réducteur
Arbre mené du super-réducteur

Arbre de sortie 4RM

Arbre mené de marche arriére

Embrayage "C"

Embrayage "D"

D0012661
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.4 EMBRAYAGE CENTRAL

L'embrayage central de la transmission POWER SHUTTLE est de type multidisque a bain d'huile a enclenchement
hydraulique.

L’actionnement del'embrayage est totalement automatique et son contréle est assuré par la centrale (autrement dit boitier
électronique) par I'intermédiaire du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Le systeme comporte une électrovalve de commande de I'embrayage qui, en fonction de la course de la pédale
d'embrayage, envoie de I'huile sous pression a I'embrayage central et donc le commande.

ECU
/4
3
[ »
NI
L= |
5/&l
L' T
. [
. =

Pédale d'embrayage

Capteur de position de la pédale d'embrayage

Centrale de gestion de la transmission

Pompe a engrenage de la transmission

Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage
Embrayage central

R o
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.5 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES
HYDRAULIQUE ET D'INVERSION DE SENS DE MARCHE

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique sert a piloter et a contrdler I'engagement des vitesses de
la boite hydraulique. Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique contrdle I'enclenchement des
rapports de vitesses H, M et L et le sens de marche.

Ce distributeur fournit aussi de I'huile hydraulique pour la lubrification de la boite de vitesses mécanique, du différentiel
arriére et de I'arbre de commande de la prise de force arriere.

Z{7] o
T
i

oWy A

Reset valve >< ‘ h/\/\/
Y4

T
|
He>H3>FA

R I e P I W0

Pressure
control valve

>
P3
Reducing valve
p= 10 bar
L

oo

= > P> A e

Pilot pressure valve
p= 18 bar

iy A -

Trasmission lubrification Control and lubricating pump
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

A. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES

POINTS DE MESURE DE LA PRESSION

m /1
d—Tfo © )
Sl (O
OO0
2|
L0 QECNEC 5
~ |
O %%77/’b//’//
sl |PegleY%) 6
O ) I
g o (o
4 D00} ORI
d /@D © © ©
7 8/ D0012640
Rep. | Fonction Filetage Pression
1 Pression générale M10x1 18 bar
2 Pression de pilotage M10x1 10 bar
3 Pression des embrayages B M10x1 18 bar
4 Pression de I'embrayage C M10x1 18 bar
5 Pression des embrayages A M10x1 18 bar
6 Pression Pg envoyée aux embrayages M18x1 18 bar
7 Pression de I'embrayage D M10x1 18 bar
8 | Pression d'engagement M10x1 18 bar
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

ORGANES PRINCIPAUX

G1
H1
H2
P1
P2
P3
P4
R1
Y1
Y2
Y3
Y4

‘<§§§\
)
3
3

‘r\
L]
®
©)
®

\
|

Y4—]

Y3— |

\
\ ; 75
i
I
@

— I Iﬂ'ﬁhﬂmﬁwﬂm
Il

i &
% O O

N
\—Em/l_\‘

\

Y1

D0012620

Valve d'échange des embrayages

Valve d'engagement des embrayages B/C ou A/B

Valve de sélection de marche avant, de marche arriere et de point mort
Valve de progressivité (de la pression)

Valve d'engagement

Soupape de régulation de la pression de pilotage (10 bar)
Soupape de régulation de la pression générale (18 bar)

Valve de remise a zéro

Electrovalve de pilotage de la valve H2 (MRV électr. M.AR)
Electrovalve de pilotage de la valve H1 (GV1 valve TRANSM.
Electrovalve de pilotage de la valve H2 (MVV électr. M.AV)
Electrovalve de pilotage de la valve G1 (GV2 valve TRANSM. 2)
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.6 SCHEMA D'ENGAGEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT DES
ELECTROVALVES

Direzione avanti

Abero Ju R (]

ingresso : | —T—— - - 1 == 41
\" _,lr?ll_ ( MARCIA L MARCIA M MARCIA H
i - —
T efel | Ji
il e R
1 L |_ | ‘('@ SECN © 5
— R )) ‘
POSIZIONE FOLLE B
[T T | S = = |
- F?‘ - T ‘-: ( 0 i
1 J | 50 - 00©re)|f
I 4 900, DO
jl____lH —l & / e’
poo125% RETRO MARCIA 7 8 pronase

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse L au rapport de vitesse H (L - M - H)

. Marche avant
Electrovalve Marche arriére
L M H
Y1l °
Y2 ° P s
e = Electrovalve excitée

Y3 ° °
Y4 °

Embrayage A B C D

Point de mesure 5 3 4 7

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse H au rapport de vitesse L (H-M-L)

Marche avant

Electrovalve Marche arriére
H M L
Y1l °
Y2 ° , L
e = Electrovalve excitée
Y3 ° ° °
Y4 ° °
Embrayage C B A D
Point de mesure 4 3 5 7
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.7 SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION COMPOSANTS
A1 centrale de gestion de la transmission (EST57)
e A2.1 Sélecteur des rapports de vitesses (LM H S)
Epi 29 R - A2.2 Sélecteur de sens de marche (Marche AVANT/marche ARRIERE)
EU1 —38 11 — ADM 6
B¢ o 4 — A3 Distributeur de commande de boite de vitesses
1 g S S —
2 Je LAl g A5  Diagnostic
EDM1 — 31 56— AIP1 —— .
E?; - ?3 51— ADM 4 A6 Aff|Chage
s Do .
EF4 e 14 Bk A11 Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central
A12 Solénoide de verrouillage de la boite de vitesse au point mort
A13 Electrovalve de sélection "CHAMP/ROUTE"
h22 ~ B1 Capteur de tours en entrée du moteur (nLse)
A2-1 B3 Capteur de tours en sortie de la boite de vitesses hydraulique (nAb)
[]ar2 B4 Capteur de tours en entrée de la transmission (nLsa)
=
[ [A11 = (B3 [] 3 s4 Ki B9 Capteur de tours & I'embrayage (nHK)
N\ PEDALE B14 e |:| » .
Hl FRIZIONE B10 Capteur de position de la pédale d'embrayage
il M = B11 Capteur de température
orone B3 T B9 B4 B13 Capteur de proximité embrayage
ENDOTERMICO FRIZIONE TRASMISSIONE . M M
B14 Capteur de position "CHAMP/ROUTE
F1 Fusible
F2 Fusible
K1 Relais de starter interlock 70A
::”: e S4  Capteur de boite de vitesses mécanique au point mort
BR =0t
L S6  Capteur de basse pression d'huile de transmission (18 bar)
B13 S6
Eﬁs fﬁs fi 3 fi 3 E%ﬂl E}}z A5
1 ]_‘ 1 1 i \égfz o A6 | x2p
I A 291ERe ADM5 5‘7 (F: Y2(Gv1) ST
B10 381Eu A1 ?,2’:2 s E l‘;(sz)
S37 @ 241 ymeat
A2.1 B1 39] cry A3 |22 g Y3MVv) A3
|z s pp e oo
r22—— ol e % |an
|_g! 21ep3 ol
B14 | . e [ T2 105 By A1
Zlot T =T

KL.50a KL.50
Mot. avv. Blocco. awv.

K s4
I 30 86 [2

D0030170
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1. TRANSMISSION 1.2 ESSIEU ARRIERE

1.2 ESSIEU ARRIERE

DESIGNATION

L'essieu arriere recoit le mouvement du pignon (4) et, par I'intermédiaire du différentiel (5) et des réducteurs épicycloidaux
(2), transmet le mouvement aux roues arriere (1).

L'essieu arriere comporte un dispositif de blocage de différentiel (6) a commande électro-hydraulique et de deux

dispositifs de freinage (3) a actionnement hydraulique.
% .

N

3 4 3

Y
T dm T
LN AL

4

/-
_
T

7

D0012670

COMPOSANTS

Roues

Réducteur épicycloidal

Dispositif de freinage

Pignon

Différentiel

Dispositif de blocage de différentiel

o0k N~
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1. TRANSMISSION

1.2 ESSIEU ARRIERE

12

COMPOSANTS
4
5

-

/ A

[ //

= [

&

Dispositif de commande de freinage
Corps d'essieu (ou trompette)
Dispositif de blocage de différentiel
Couronne dentée

Support de roue

Demi-arbre de roue

Planétaire

Satellite

© N oA N~
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10.
11.
12.

Dispositif de freinage
Demi-arbre

Grande couronne
Différentiel
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1. TRANSMISSION

1.3 PRISE DE FORCE ARRIERE

1.3 PRISE DE FORCE ARRIERE

DESIGNATION

La prise de force arriere est un dispositif qui permet de transmettre aux outils un couple moteur a une vitesse de rotation

préréglée.

Le mouvement rotatoire est prélevé directement par le moteur et ensuite démultiplié par une boite de vitesses a 4 rapports

a présélection manuelle.

L'enclenchement de la prise de force est contrdlé par un embrayage a commande électro-hydraulique. Est en outre
disponible une prise de force "Syncro" (proportionnelle) qui tourne de maniere proportionnelle a la vitesse de rotation des
roues arriere selon un rapport fixe entre la vitesse de rotation des roues arriére et la vitesse de rotation de I'embout de prise

de force.

Embrayage
Synchroniseur

Pignon mené 540 tr/min
Pignon mené 750 tr/min
Arbre de prise de force
Pignon mené 1000 tr/min

R o e

®

10.

750 rpm @ <«——»=C 1400 rpm
—_ 540 rpm b<——>d 1000 rpm
Off On

D00.30180

Pignon mené 1400 tr/min
Arbre de prise de force "Syncro" (proportionnelle)

Enclenchement de prise de force "Syncro"
(proportionnelle)

Arbre de sortie 4RM
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1. TRANSMISSION

1.3 PRISE DE FORCE ARRIERE

VERSION 4 REGIMES
1 2

7
D

—=—
N

i

u*/
:Céf'ﬁ |

3 |

D0030190

1 - Arbre d'entrée de la prise de force

2.
3.

No ok~

Embrayage d'enclenchement prise de force
Arbre de sortie de la prise de force

Prise de force

Synchroniseur

Pignon mené 750 tr/min

Pignon mené 540 tr/min

4
jfﬁgﬂ ém ///
i 8 3

] ﬁ /*‘I:F'
=) :
AV

COMPOSANTS

VERSION 4 REGIMES ET PRISE DE FORCE SYNCRO (PROPORTIONNELLE)

D

s

10.
11.
12.
13.
14.

Pignon mené 1000 tr/min
Pignon mené 1400 tr/min
Pignon menant de la prise de force "Syncro" (proportionnelle)
Arbre de sortie 4RM
Dispositif d'enclenchement de la prise de force "Syncro" (proportionnelle)
Levier d'enclenchement
Arbre de sortie de la prise de force "Syncro" (proportionnelle)

10-18
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2. SYSTEME DE FREINAGE DESIGNATION

2. SYSTEME DE FREINAGE

DESIGNATION

Le systeme de freinage se compose de 2 dispositifs de freinage (un pour chaque roue arriére) actionnés par deux pompes
hydrauliques a commande mécanique.

Chaque pompe envoie de I'huile aux dispositifs d'un c6té (cété droit et coté gauche), ce qui permet a I'opérateur de ne
freiner qu'un c6té et donc de réduire le rayon de braquage.

D0030200

Réservoir de liquide de frein 7. Dispositif de freinage gauche
Maitre cylindre droit 8. Maitre cylindre gauche
Micro-interrupteur des freins (au nombre de 2)

Pédale de frein

Essieu arriere

Dispositif de freinage droit

o ok~
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.1 MAITRE CYLINDRE DES FREINS

2.1 MAITRE CYLINDRE DES FREINS

Mr—

T

D0004520

1. Vis de purge CARACTERISTIQUES
2. Corps de pompe Diamétre du piston : 23,81 mm (0.938 in.)
3. Tige de commande Course du piston : 30 mm (1.182 in.)

Pression maximale d'utilisation: 120 bars (1740 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

a

il

D0004530

1. Piston 5. Support

2. Poussoir 6. Tige

3. Ecrous de réglage 7. Levier de commande de frein de stationnement
4. Levier
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

Le systéme de freinage de remorque est monté sur le tracteur en quatre versions :
1. freinage hydraulique de remorque (version Italie)
2. freinage hydraulique de remorque (version Export)
3. freinage pneumatique de remorque (version ltalie)
4. freinage pneumatique de remorque (version Export)

2.3.1 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

Freno a mano

D0012720

1. Levier d'activation de la valve en position “1”

e Quand le levier (1) est en position “1” (valve en action) et que les pédales de frein ne sont pas pressées, une
pression de 12,5 bars (181.3 psi) s'établit dans |'orifice B.

« Cette pression est envoyée constamment a la remorque pour débloquer le frein de stationnement.

¢ QuandI'opérateur enclenche le frein de stationnement, I'électrovalve (2) est alors excitée ; raison pour laquelle la
pression régnant dans I'orifice B est annulée.

e La pression régnant dans |'orifice B est directement proportionnelle a la pression régnant dans le circuit de
freinage du tracteur.

2. Levier d'activation de la valve en position “O”

e Quand le levier (1) est en position “O” (valve sans action), aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.
Dans cette condition, la pression régnant dans I'orifice B est toujours nulle, indépendamment de la pression du
circuit de freinage du tracteur.
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

SCHEMA HYDRAULIQUE

FONCTION

Raccordement P -Alimentation valve
Raccordement N -Vers circuit de lubrification
Raccordement B -Vers frein de remorque
Raccordement T -Retour au réservoir (décharge)

Raccordement Y -Raccordement au systéme de
freinage du tracteur

D0030210

CARACTERISTIQUES

. Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
200 bar (2900 psi)

. Pression minimale constante a I'orifice B:
12,542 bar (181.329 psi)

. Pression maximale a I'orifice B:
13525 bar (1957.5272.5 psi)

. Débit d'alimentation :
20+80 €¢/min (5.3-21.14 US.gpm)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.2 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

—wOAFOw—_[ =

D0022940

. Quand les freins ne sont pas actionnés, il n'y a pas de pression a |'orifice B.

. Lorsque I'opérateur actionne les freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage et la
pression régnant dans I'orifice B s'éléve proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

FX:F
(R i
N T
e
O
bood
T
SCHEMA HYDRAULIQUE
P T
————-—-—-—- n!
| d i ¥
L '
f——e———— - D0004570
N B
Raccordement P -Alimentation valve CARACTERISTIQUES
Raccordement N -Vers circuit de lubrification . Pression maximale d'utilisation a I'orifice N :
Raccordement B -Vers frein de remorque 200 bar (2900 psi)
Raccordement Y -Raccordement au systéeme de . Pression minimale constante a I'orifice B :
freinage du tracteur 0 bar (0 psi)
Raccordement T -Retour au réservoir (décharge) . Pression maximale a I'orifice B :

130+150 bar (1885-2175 psi)

. Débit d'alimentation :
20+80 €¢/min (5.3 -21.14 US.gpm)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.3 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

| .
L

1T

JEEH R

D0011690

COMPOSANTS 6. Valve de freinage de remorque
1. Réservoir d'air comprimé 7. Capteur de pression des circuits
2. Compresseur d'air 8. Indicateur de pression de circuit
3. Moteur endothermique 9. Maitre cylindre des freins
4. Valve de limitation de pression 10. Dispositif de freinage

(7,8 bar (113 psi))
5. Raccord rapide (ou coupleur) pour remorque
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.4 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

Mo d =~

Réservoir d'air comprimé

Compresseur d'air

Moteur endothermique

Valve de limitation de pression

(7,8 bar (113 psi))

Raccord rapide (ou coupleur) pour remorque

—_

400N

D0011680

Valve de freinage de remorque (2 voies)
Valve de freinage de remorque (1 voie)
Capteur de pression circuit.

Indicateur de pression de circuit
Maitre-cylindre des freins

Dispositif de freinage
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

COMPRESSEUR

D0012880

a. Lubrification du compresseur CARACTERISTIQUES

b.  Retour d'huile de lubrification compresseur Alésage : 75 mm

c. Raccordement 0 - Aspiration d'air Course : 36 mm

d. Raccordement 2 - Refoulement d'air Cylindrée: 159 cm3

1 Culasse Pression maxi : 18 bar

o Vérin Jeu axial de I'arbre d'entrainement : 0,2+0,6 mm

3. Arbre de commande
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

SCHEMA

D0004690

Raccordement 1 -Venant du compresseur CARACTERISTIQUES
Raccordement 3 -Décharge de la pression en exces Pression d'exclusion : 7,840,2 bar (11322.9 psi)
Raccordement 21 -Vers réservoir d'air comprimé Pression de fonctionnement : 0,6+1 bar (8.7 - 14.5 psi)

Tarage de la soupape de slreté : 1222 bar (174329 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

SCHEMA
3
1 ¢ |-
44— Lt
42 >}—__| i
2

P2 (bar)

9
§ 8
£, /
3 6 ,3? I/
5 &
2 5 ~/ )
g o .
e, & L ‘bg,
3 / &
2 /“
1
o / /
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 P41/P42 (bar) 00004760
Pressione idraulico di comando
a. Levier de frein de stationnement Raccordement 1 -Venant du réservoir d'air comprimé
b. Vis de purge Raccordement 2 -Vers frein de remorque
Raccordement 41 -Venant du dispositif de freinage
gauche

Raccordement 42 -Venant du dispositif de freinage droit
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

O D0004710

Raccordement 1 -Venant du réservoir d'air comprimé
Raccordement 2 -Vers frein de remorque

Raccordement 4 -Pilotage de la ligne de refoulement
a la remorque (freinage 2 voies)
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DESIGNATION

3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT

DESIGNATION

Le dispositif hydraulique de suspension avant joue le rdle d'amortisseur des irrégularités du terrain et a aussi pour fonction
de maintenir constante I'assiette du tracteur en circulation routiére.

Le systéme se compose des éléments suivants :

. bras oscillant (1)

. capteur de position (2)

. vérins de suspension (au nombre de 2) (3)

. distributeur de commande de la suspension avant (4)
. boitier électronique (5)

wy \

,

W oW

D0030340
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION AVANT

FONCTION

Le distributeur de commande de la suspension avant a pour fonction de commander le soulévement ou I'abaissement du
pont avant en plus de celle primaire d'assurer la suspension de ce dernier a travers la charge d'accumulateurs
oléopneumatiques qui constituent I'élément élastique du systéme.
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\
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16 =0
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1 =
4
5
Or SCHEMA

Wv1

o
/[

o

-

View A D0030290
1. Soupape de sdreté (tarage 250 bar) 4. Robinet de décharge de la pression
2. Accumulateur 5. Electrovalve de commande d'ouverture des vérins
3. Accumulateur 6. Electrovalve de commande de fermeture des vérins
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

FONCTIONNEMENT

1.

Quand la suspension est-elle désactivée (sans action)

250 bar
AV

D0030360

Lorsque la suspension est désactivée, le boitier électronique excite I'électrovalve (1) en envoyant un signal LS a la
valve de priorité via le port LS.

Dans cette situation, I'huile sous pression en provenance de la pompe (2) afflue dans les conduits a e b et le clapet
unidirectionnel (3) s'ouvre, ce qui permet le passage de I'huile présente dans le conduit ¢ en décharge.

En conséquence, le piston (4) du vérin est poussé vers le haut jusqu'a fond de course, ce qui replace le systéme a
I'état d'essieu fixe.

La désactivation de la suspension se fait par I'action sur I'interrupteur de la part de I'opérateur.

10-35



3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

2. Quand la commande d'activation de la suspension est-elle donnée

C 5
____________________ 2
ERV E
4 e —
X wv1 E
DBV
250 bar
AV
>
@
wv2

D0030350

. LorsqueI'opérateur commande la mise en service de la suspension, le boitier électronique excite les électrovalves (1)
et (5).

. Dans cette situation, I'huile sous pression en provenance de la pompe (2) afflue dans le conduit a et ¢ et, du fait de la
différence de section entre les deux c6tés du piston (4) sur lesquels agit cette méme pression, le piston (4) commence
a sortir.

. Simultanément, I'huile comprime les membranes des accumulateurs et la pression régnant dans les conduits aetb
s'éléve.

. Lorsque le capteur de position reléve la position de hauteur constante, le boitier électronique désexcite les
électrovalves (1) et (5) et le systéeme avec les accumulateurs prégonflés est isolé du reste de I'installation.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

3. Quand le systéme est-il actif

Lorsque le tracteur est en mouvement et les roues heurtent un obstacle, le pont avant est soulevé.

. Cedéplacement vers le haut provoque d'une part I'élévation de la pression P2 (les accumulateurs 6 sont comprimés)
et d'autre part la diminution de la pression P1 (I'accumulateur 3 est décomprimé).

. Le rapport entre les pressions est alors modifié et le systeme (qui est fermé) tend a rétablir la condition de départ.

D0031190

S,P,

urto t smorzamento t

D0002410

10-37



PAGE LAISSEE INTENTIONNELLEMENT
EN BLANC



4. PONT AVANT

4. PONT AVANT

O La figure montre la version pour pont suspendu

Z5

i

. L
N =i

~

ri o7

CARACTERISTIQUES

Voie (A) : 1660 mm

Pincement : A22

Rapport total (tours pignon/tours roue) : 15,857/1

D0011790

COMPOSANTS

1.

N

Raccordement pour I'enclenchement du blocage de
différentiel

Connecteur du capteur d'angle de braquage.

Bouchon de remplissage et niveau d'huile pour le
différentiel

Bouchon de vidange pour le différentiel

Bouchon de remplissage niveau et vidange d'huile de
la réduction finale
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE DESIGNATION

5. SYSTEME HYDRAULIQUE

DESIGNATION

Cette série de tracteurs comporte un circuit hydraulique CC avec pompe a engrenage pour le circuit hydraulique de
transmission et avec une pompe double a engrenage pour le circuit de direction et des servitudes (distributeurs auxiliaires,
freinage de remorque, etc.).

Le systeme hydrauliqgue CC fournit aux utilisations un débit d'huile proportionnel au régime moteur.

Il en résulte que, si le moteur tourne au régime maximum et aucune utilisation n'est en service (en circulation routiere, par
exemple), lapompe fera circuler dans le circuit hydraulique environ 80 litrespar minute (avec pour conséquence I'élévation
de la température et de la consommation de carburant) sans pour autant utiliser ce débit.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 SCHEMA HYDRAULIQUE (version de base)

5.1 SCHEMA HYDRAULIQUE (version de base)
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| Do030220

Direction hydrostatique

Vérin de direction

Distributeur de relevage (éléments 3 et 4)
Relevage

Distributeur des services auxiliaires
Vidange libre

Lubrification du pignon

Lubrification de I'essieu arriere

Filtre du circuit de direction

Filtre du circuit des servitudes

Pompe a engrenage des servitudes et
d'assistance de direction

Filtre sur le refoulement du circuit de
direction

Filtre du circuit de transmission
Pompe a engrenage de la transmission
Filtre du circuit de transmission

Electrovalve proportionnelle de
commande de |I'embrayage central

Embrayage central

Interrupteur de commande d'engagement-
dégagement du pont avant (4RM)

Distributeur de commande de boite de
vitesses hydraulique

Echangeur

Lubrification de la transmission
Limiteur du circuit de

graissage

Lubrification du différentiel
Lubrification de la prise de force arriére

Electrovalve  d'enclenchement  du
dispositif de blocage de différentiel

Electrovalve de commande de la prise de
force arriére

Electrovalve de mode "CHAMP"
Electrovalve de mode "ROUTE"
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.2 SCHEMA HYDRAULIQUE (version compléte)

5.2 SCHEMA HYDRAULIQUE (version compléte)

1. Distributeur de la suspension
de pont avant

2. Vérin de suspension de pont
avant (au nombre de 2)

3. Valve (clapet ou soupape) de

priorité pour la suspension de pont
avant
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! | e I <_]W i 4. Valve de freinage de remorque
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| L—— 27. Echangeur
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| 32. Electrovalve d'enclenchement du
. R | dispositif de blocage de différentiel
@ 33. Elgctrovalve de commande de la
i prise de force arriére
| D0030230 34. Electrovalve de commande du
mode "CHAMP"
35. Electrovalve de commande du
mode "ROUTE"
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.3 POMPE A ENGRENAGE POUR TRANSMISSION ZF 7100

5.3 POMPE A ENGRENAGE POUR TRANSMISSION ZF 7100

i Ry
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/
L
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. T/
\ 7777777

@
z
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4
L View X
259 10 bar
L D0011730
FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement L : aspiration Cylindrée: 25 cm3/tour (68 €/min)
Raccordement P : refoulement Pression maxi : 25210 bar
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE5.4 POMPE A ENGRENAGE POUR SERVITUDES ET D'ASSISTANCE DE DIRECTION

5.4 POMPE A ENGRENAGE POUR SERVITUDES ET D'ASSISTANCE DE

DIRECTION

Cr
Cr

G

o] o o o . .
| ale |

D0030240
FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement L1 : aspiration Pompe A
Raccordement L2 : aspiration Cylindrée: 22,5 cm3/tour (61,2 €/min)
Raccordement P1 : refoulement servitudes Pression maxi : 200 bars (2900 psi)
Raccordement P2 : refoulement direction hydrostatique Pompe B

Cylindrée: 11 cm3/tour (29,9 €/min)
Pression maxi : 180 bars (2610 psi)
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DIRECTION HYDROSTATIQUE

5.5 DIRECTION HYDROSTATIQUE

oro)| |

o

1
. |
i
180 +10 bar ! |
----------- -+
P T
D0030250
FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement P : refoulement Cylindrée: 125 cm3/tr
Raccordement T : décharge Pression maxi : 180+190 bar
Raccordement R : braquage a droite Soupape de slreté : 240+260 bar

Raccordement L : braquage a gauche
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES
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D0030260

Clapet anti-retour ou clapet de retenue
Elément de distributeur n°3

Elément de distributeur n°2

Elément de distributeur n°1

Limiteur de pression

SUEEE A
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.7 ELECTROVALVE D'ACTIONNEMENT DU RELEVAGE AVANT

5.7 ELECTROVALVE D'ACTIONNEMENT DU RELEVAGE AVANT

D0030320

RACCORDEMENT

P1 - P2 - Alimentation
A-B - Sortie 4éme voie
C-D - Sortie 3éme voie
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.8 ELEMENT DE COMMANDE DU RELEVAGE

5.8 ELEMENT DE COMMANDE DU RELEVAGE

— 1 2
(LTI (LTTIETI T

I
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p R1 = = R2

R, P R,
D0030270
COMPOSANTS CONNEXIONS
1. Solenoide de commande descente P - Alimentation
2. Solénoide de commande de montée A - \Vers vérins de relevage

R1 - Décharge
R2 - Décharge
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.9 VALVE OU SOUPAPE DE PRIORITE POUR LA SUSPENSION DE PONT AVANT

5.9 VALVE OU SOUPAPE DE PRIORITE POUR LA SUSPENSION DE

PONT AVANT
T
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O
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! >'< 190r !
D0030330 _Pq,_ L_s_ -——
COMPOSANTS CONNEXIONS
1. Limiteur de pression P - Alimentation

T- Vidange
LS - Entrée signal LS
D - Alimentation distributeur des services auxiliaires
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC
1.1 ALL ROUND TESTER

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques des systémes du relevage, de la suspension de pont avant et ASM,
le technicien dispose d'un instrument baptisé All Round Tester (dénommé par la suite ART)

L'ART permet au technicien d'effectuer les opérations suivantes :

- afficher les erreurs (pannes) survenues;

- la calibration ou le tarage des capteurs;

- afficher les données relevées par les centrales électroniques (état des capteurs, par exemple) qui gérent les systemes.
L'échange des données entre I'ART et les centrales électroniques (autrement dit boitiers électroniques ou calculateurs) se
fait par I'intermédiaire d'une prise diagnostic prévue dans I'implantation électrique du tracteur.

Raison pourlaquelle, I'ART est livré avec différents types de cable d'interfagage qui doivent étre utilisés en fonction dutype
de tracteur a examiner et selon les procédures indiquées dans les manuels d'atelier (autrement dit de réparation) ou sur le
CD-Rom contenu dans le kit.

1.1.1 DESCRIPTION DU KIT
L'ART est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant:

F0057690

Rep | Code Fonction Q.té

5.9030.730.6/30 | Malette compléete 1

1 ]5.9030.730.0 All Round Tester 1

Cable pour diagnostic du relevage arriere type BOSCH EHR4 1

2 15.9030.681.3/10 | Cable pour diagnostic et programmation du régulateur électrique premiere version 1

Cable pour diagnostic du systéme SBA premiére version 1

3 15.9030.681.7 Cable adaptateur pour connecteur du radar 1

4 15.9030.681.5 Cable adaptateur pour connecteur du capteur de vitesse de rotation des roues 1

5 |5.9030.681.4 Cable pour prise diagnostic 1

6 [0.011.6178.4 Céable adaptateur pour raccordement avec la prise diagnostic sur I'accoudoir 1

7 10.011.5445.4 Cable pour raccordement avec la prise diagnostic de la zone des centrales électroniques de 1
commande moteur, boite de vitesses et relevage

8 10.010.2154.2 Support d'EPROM 1

9 1307.1056.8/60 |CD ROM 1

ATTENTION

Pour pouvoir connecter I'ART au systéme électronique du tracteur, il faut également utiliser le cable adaptateur
code 0.012.6655.4 qui n'est pas fourni dans le kit. Pour acheter ce cable, appeler le service piéces détachées.
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.2 NOTES RELATIVES A L'UTILISATION CORRECTE DE L'ART

L'ART est protégé contre les inversions de polarité de batterie, les surtensions positives ou négatives de trés courte durée
(1 ms).

Ne pas faire de tentatives de raccordement de I'ART avec des prises non spécialisées ni recourir a des fils volants
pour les connexions ou des rallonges.

L'écran est toujours rétroéclairé pour permettre sa lecture dans I'obscurité comme en pleine lumiére.

Le bouton latéral permet le réglage du contraste. Si I'écran présente un aspect complétement sombre, il se peut que le
bouton de contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

Le testeur fonctionne correctement dans une gamme de température comprise entre 0 et 40°C. En outre, il est préférable
de I'éteindre toutes les 30 minutes pour augmenter la durée de vie de I'instrument.

Avant de débrancher I'ART de la prise diagnostic, tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “O” (OFF).

1.1.3 DESCRIPTION DU TESTEUR

F0057700

L'ART comprend:
1 - Afficheur a cristaux liquides (autrement dit écran) avec fonction de rétroéclairage
2 - Clavier alphanumérique a 16 touches

3 - Bouton de réglage du contraste de I'écran.
Il permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il se peut que le bouton de
contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

4 - Port parallele (a utiliser pour la connexion de I'ART a des systémes gérés par des centrales électroniques
sansmicroprocesseurs).

5- Port série (a utiliser pour la connexion de I'ART a des systémes gérés par des centrales électroniques
avecmicroprocesseurs).
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC

1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.4 NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE DU TESTEUR

Pour relier le testeur au systeme électronique du tracteur, procéder comme suit:

1 - arréter le moteur et retirer la clé de démarrage;
2 - connecter I'ART a une prise de diagnostic;

3 - tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “I” (ON).

Al'allumage de I'ART surgit I'écran dans lequel le
testeur effectue le test de I'état de charge de la batterie.
Si la tension de batterie est inférieure a 10V, I'ART ne
disposera pas d'une tension suffisante pour se
connecter aux centrales électroniques, tandis qu'il peut
s'endommager si cette méme tension est supérieure a
15 V.

Au bout de quelques secondes, le testeur fait une
tentative de connexion avec un systéme électronique
et le premier écran qui apparait (qui varie suivant le
tracteur ou le connecteur de raccordement du testeur)
permet au technicien de se connecter a une centrale
électronique et d'analyser le fonctionnement de ses
composants.

1.1.5 SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION

L'ART peut afficher les informations en différentes langues (ITALIEN: réglage d'usine). ITALIEN).
Pour changer de langue de visualisation des messages, procéder comme suit:

1 - Arréter le moteur et retirer la clé de démarrage.
2 - Connecter I'ART a une prise de diagnostic.

3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et simultanément tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “I” (ON).

4 - Taper le mot de passe 123 F.
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

5 - Appuyer sur la touche 1. C|OIN|F|I |G|U|R|A|Z|I |O|N|E

6 - Appuyer sur la touche C, puis sur la touche

correspondant a la langue désirée. S|E|L|E|Z|l |OIN|E LI [NIGJU|A
Dans notre exemple, on a appuyé sur la touche 2, ce
qui correspond a la sélection de I'anglais. D7 [s(plo|n|i [bli]|1]]
7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir.
8 - Tourner Ialclé de dérr?arragejusqg'éla po;ition “Q” 1~ T ITAILTT TAINTO
(OFF) et débrancher I'ART de la prise de diagnostic. ST TENGILT SR
3|-|D|E|U|T|S|C|H
4 |- |F|R|A[N|IC|A|I |S
5(-|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6|- |E|S|P|A|N|O|L
A/T|T|U|A|L|E|: |l |t]al|l |i|a|n]|o
N|{U/O|V|A|: |E[N|G|L|I |S|H
C ple|r cla|m|b|i |a]|r |e
E U S|C|I |T|A
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.6 CONFIGURATION DES PORTS SERIE
Les systemes électroniques des tracteurs auxquels peut se connecter I'ART sont tres différents entre eux et utilisent des
broches diverses de la prise de diagnostic pour le raccordement avec les centrales électroniques.

Pour cela, il est nécessaire de procéder a la configuration des ports série de fagon a pouvoir garantir la compatibilité totale
de I'ART avec tous les systémes électroniques SAME.

Pour pouvoir modifier la configuration des ports série, procéder comme suit.
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de démarrage.
2 - Connecter I'ART a une prise de diagnostic.
3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et simultanément tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “I” (ON)

4 - Taper le mot de passe 123 F.

5 - Appuyer sur la touche 2. C|O|IN|F|I [GIUIR|A|Z|I |O|N|E
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

6 - Valider tous les ports série en appuyant sept fois CIOIN|F|I |G]. SIE|R[I |A|L]I
consécutivement sur la touche 1.
7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir. Alt [t lulall |e 1lo0lolol1l1]1
8 - Tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “O” Nlulml. Islelr|. 7161514321
(OFF) et débrancher I'ART de la prise de diagnostic. NIUIOIVIA BEEEERERERE
1)-|A[bf|i |l ]i]|t]a Plo|r |t |e
Of- |DJ|i |s|a|b|i |l |i|t]a P
E U S|IC|I |IT|A
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC 1.2 LOGICIEL "SERDIA 2000 NIVEAU III"

1.2 LOGICIEL "SERDIA 2000 NIVEAU Ill"

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques du moteur, le technicien dispose d'un logiciel dénommé SERDIA
(code 5.9030.740.4/30) qui doit étre installé sur un PC portable.

Avec SERDIA, le technicien peut:

- afficher les erreurs (pannes) qui se sont manifestées;

- effectuer la programmation de la centrale électronique;
- réaliser la calibration ou le tarage des capteurs.

1.2.1 DESCRIPTION DU KIT

SERDIA est livré aux Atelier agréés dans une mallette contenant tous les accessoires de base nécessaires a son utilisation.
La mallette contient:

F0104210

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.740.4/30 Malette compléte 1
5.9030.740.0/10 . Disquette d'installation du logiciel 1

2 5.9030.740.2/10 . Interface niveau lll Révision générale + cable USB 1
3 5.9030.741.0 Cable adaptateur (ne fait pas partie de la composition du kit) 1

L'échange des données entre le logiciel SERDIA et les centrales électroniques (autrement dit boitiers électroniques ou
calculateurs) se fait par l'intermédiaire d'une prise diagnostic installée dans I'implantation électrique du tracteur.

Raison pour laquelle, le logiciel SERDIA est livré avec un cable d'interfacage qui doit étre connecté au tracteur a examiner.
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1. INSTRUMENT DE DIAGNOSTIC 1.3 LOGICIEL "EDS EST45"

1.3 LOGICIEL "EDS EST45"

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des organes de la transmission et de I'Infocenter, le technicien dispose d'un logiciel dénommé
EDS (code ) qui doit étre installé sur un PC portable.

Avec EDS, le technicien peut:

- afficher les erreurs (pannes) qui se sont manifestées;
- effectuer la configuration de la centrale électronique;
- réaliser la calibration ou le tarage des capteurs.

1.3.1 DESCRIPTION DU KIT

EDS est livré aux Atelier agréés dans un kit contenant tous les accessoires de base nécessaires a son utilisation.
Composition du kit:

F0059400

Rep. Code Fonction Q.té

5.9030.742.0 Kit complet en anglais 1
5.9030.742.1 Kit complet en allemand 1
5.9030.742.2 Disquette d'installation (Réf. Wilbar 236162) 1
2 5.9030.742.3 Cable d'interface (Réf. Wilbar 0797-385) 1
3 5.9030.742.4 Cable d'interface (Réf. Wilbar KA 96-0526) 1

L'échange des données entre le logiciel EDS et les centrales électroniques se fait par I'intermédiaire d'une prise diagnostic
installée dans I'implantation électrique du tracteur.

Raison pour laquelle, le logiciel EDS est livré avec plusieurs cables d'interfacage qui doivent étre utilisés en fonction du
type de tracteur a examiner et selon les procédures indiquées dans les manuels d'atelier (autrement dit de réparation).
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2. RACCORDEMENT DU TESTEUR AVEC LES 2.1 RACCORDEMENT DE L'ART AVEC LES CENTRALES

2. RACCORDEMENT DU TESTEUR AVEC LES CENTRALES
ELECTRONIQUES

Ce chapitre décrit les modalités de raccordement des différents outils de diagnostic mis a disposition du technicien.

2.1 RACCORDEMENT DE L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP

ATTENTION
Avant de connecter I'ART, arréter le moteur et retirer la clé de démarrage.

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.681.4) a I'ART (2) (code 5.9030.730.0).

2 - Relier le connecteur (3) du cable (2) au cable (4) (code 0.012.6655.4) et enficher le connecteur (5) dans le connecteur
X4 situé a l'intérieur du tableau de bord latéral droit.

3 - Vérifier que les connecteurs (5) et X4 soient bien branchés.

4 - Insérer la clé de démarrage et la tourner jusqu'a la position “I” (ON) pour allumer le testeur.

5- Alamise sous tension, I'ART effectue le test de |'état TIE|S|T DI |[S|P|OIN|I (B|I |L]|I
de charge de la batterie. MIEINTU

6 - Appuyer sur la touche correspondant a la centrale
électronique & examiner. 1- TAIR MIRIEISIT

ATTENTION 2|-|H|P|S|A|-|2|0|5|H|L

Eviter la mise en route du moteur si cela n'est pas
requis pour effectuer le diagnostic ou la
calibration des capteurs.
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2. RACCORDEMENT DU TESTEUR AVEC LES 2.2 RACCORDEMENT DU PC PORTABLE AVEC LE

2.2 RACCORDEMENT DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL
"SERDIA 2000" A LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

1 - Relier l'interface (1) (code 5.9030.740.2/10) au port USB du PC portable (2).
2 - Insérerle connecteur (3) du cable (4) (code 5.9030.741.0) dans le connecteur X4 situé a l'intérieur du tableau de bord

latéral droit.

3 - Brancher les connecteurs (5) et (6).
4 - Aprés avoir allumé le PC portable et fait démarré le programme Serdia, insérer la clé de démarrage et la tourner

jusqu'a la position "I'" (ON).
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.1 SYSTEME ELECTRONIQUE

3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR
3.1 SYSTEME ELECTRONIQUE

Cette série de tracteurs est équipée de boitiers électroniques de commande (autrement dit centrales ou calculateurs) qui
gérent les fonctions du tracteur. Chaque centrale électronique de commande est dédiée au contrdle d'un ou plusieurs
systemes embarqués.

Toutes les boitiers électroniques de commande sont reliés entre eux par un bus de multiplexage (CAN).

Les boitiers électroniques de commande sont prévus a la fois pour effectuer un autodiagnostic et détecter et mémoriser
les pannes (alarmes) des composants ou organes gouvernés par ceux-ci.

En outre, toutes les alarmes sont transférées par le réseau CAN a I'Infocenter qui les affiche pour fournir une information
immédiate a I'utilisateur.

Le systéme électronique du tracteur comprend une prise qui doit étre utilisée pour la calibration, le diagnostic et la
programmation des boitiers électroniques de commande ; en reliant a ladite prise I'All Round Tester (r) (dénommé par la
suite ART) ou un PC portable avec les logiciels de diagnostic SERDIA et EDS installés, le technicien peut programmer les
caractéristiques de fonctionnement du tracteur en fonction des options disponibles (prise de force avant, etc.), vérifier le
fonctionnement correct des capteurs et des boutons de commande, effectuer la calibration des capteurs et la recherche
des pannes.

Enreliant!'ART ala centrale électronique HLHP, il est possible d'afficher les alarmes actives et passives de tous les boitiers
électroniques de commande.

Les alarmes de la centrale électronique du moteur, de la centrale électronique HLHP et de I'accoudoir sont gérées par la
centrale électronique HLHP avec deux codes numériques appelés SPN (Suspect Parameter Number et FMI (Failure Mode
Identifier.

Les alarmes de la centrale électronique de la transmission sont gérées avec le méme code alphanumérique gouverné par
la centrale électronique de la transmission.

Ces codes et messages de description permettent au technicien de procéder a la recherche des pannes et, a travers des
écrans d'essai, il pourra vérifier le fonctionnement des composants du systéme.

Autre outil de diagnostic du systéme moteur, le programme SERDIA permet au technicien non seulement de vérifier le
fonctionnement correct des organes du moteur, mais aussi de visualiser les alarmes détectées directement par la centrale
électronique du moteur.
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2BUS CAN

3.2 BUS CAN

Leréseau CAN (bus de multiplexage) est un systéme de communication qui permet de transmettre des informations entre
deux ou plusieurs boitiers électroniques de commande en utilisant des "messages digitaux", soit des informations qui,
apres codification adéquate ou adressage, sont mises dans le réseau et utilisées par les autres boitiers électroniques,
permettant ainsi |'échange d'informations.

La consommation de courant d'une électrovanne, le régime moteur ou plus simplement I'état d'un pressostat ou d'un
bouton sont des exemples d'informations que le réseau CAN peut véhiculer.

De cette facon, il est possible de gérer de maniere électronique un plus grand nombre de systemes en utilisant moins de
capteurs par rapport aux systemes traditionnels. Au bout du compte, on y gagne en simplicité de cablage, en poids de
céble, et surtout en rapidité de recherche des pannes.

En effet, avec la programmation de chaque centrale électronique, seules sont lues les données strictement nécessaires au
fonctionnement du systeme qui gouverne, alors que les autres sont ignorées.

Sur les tracteurs de cette série, le réseau CAN relie entre elles les centrales électroniques suivantes :

1 - Centrale électronique de la transmission

2 - Centrale électronique du moteur

3 - centrale de commande accoudoir

4 - Centrale électronique HLHP

5- Infocenter

6 - prise supplémentaire bus CAN.

Le réseau CAN est physiquement constitué d'une paire de fils torsadés, appelés CAN H et CAN L, qui permettent de
véhiculer les "messages digitaux".

Les messages digitaux sont créés de maniére a garantir une immunité élevée aux interférences ou perturbations
électromagnétiques générées par le milieu environnant.

Les fils du bus CAN relient entre eux I'accoudoir et le tableau de bord, en formant ainsi le réseau de base sur lequel sont
ensuite branchés en paralléle tous les autres boitiers électroniques de commande.

L'accoudoir et le tableau de bord peuvent étre identifiés comme centrales terminales (soit qui "ferment" le réseau). Une
résistance de 120 ohms est reliée entre les fils du bus CAN, a chacune de ces centrales.

Le réseau a donc une résistance totale de 60 ohms générée par les deux résistances de 120 ohms montées en parallele.

® O)

INFOCENTER TRANgl\clllIJSSION
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___________

1200mm ! ! ] !
T L: 'H @ T H L
x18 |_|:|11 L5 1a 20]28|x11 GEARBOX L2|7_| [25] 2]

CAN-H F

CAN-L

[1T2]s]4]x3 MX2|13|12| @ HLHP1|39|40| @
T

[«[=]2
@

0 WL Lot Lyl
= P o
T+1s ISO PLUG P o] '""‘c_ANL"l
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2BUS CAN

3.2.1 CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR (DEUTZ EMR2)

Cette centrale électronique a pour fonction de gouverner le fonctionnement correct du moteur; pour cela, elle regoit des
ordres de |'utilisateur par I'action sur I'accélérateur manuel, la pédale d'accélérateur ou la touche de mémorisation du
régime moteur et, en fonction du signal du capteur de régime moteur (pick-up), de la température du liquide de
refroidissement, de la température du carburant et de la pression de suralimentation, elle contrdle le régime en générant
un signal de tension modulée (PWM) a I'actionneur des pompes d'injection.

La centrale électronique du moteur gére aussi le systeme de préchauffage et, en fonction de la température du liquide de
refroidissement et de celle du carburant, elle active le relais de commande du dispositif de préchauffage, ce qui permet un
démarrage du moteur plus facile méme dans des conditions extrémes.

En reliant I'ART(r) & la prise diagnostic située dans le compartiment des centrales, le technicien peut se connecter a la
centrale électronique HLPH et s'assurer de la présence ou non d'alarmes moteur actives ou passives.

Pour un examen plus minutieux des pannes et une vérification plus approfondie du fonctionnement du moteur, le
technicien doit brancher a la prise diagnostic un PC portable dans lequel est installé le logiciel SERDIA.

[3[5]8 [0 ‘12‘13‘14‘15\1f\17\13\19\23\z4\25| [12[13] ]23[24]25[1110]20] 1 [ 2]17[18] | GEARBOX @
RS MX1 Mx2
N
—— 29
—— 26| TRASMISSION
Lz Ecu
4 HLHP
+30 _E Ecu
DA
o) i
. 36} HLHPT ()
%Y F9A
—
[iT2] [al[e 12] 12 [2T1] [sTaTa]2]1] [3[2]1] [2TaT"] [2[sTa]  [1]2]3] [2]n
v A
~ N~ o] - (=]
© @ < o < © (/)] -
3 o 1] ol P | < ]
§ g p+15 X ) (O] I

te t N =t
RL42 @ = @ @ @ = @ @ @ D0030690
@

1 - Centrale électronique de la transmission 8 - Actionneur

2 - Centrale électronique HLHP 9 - Capteur de vitesse de rotation de I'arbre a cames

3 - Bouton-poussoir HOLD 10 - Capteur detempérature du liquide de refroidissement
4 - Potentiometre accélérateur manuel 11 - Capteur de température de carburant

5 - Prise de diagnostic 12 - Dispositif de préchauffage

6 - Potentiometre pédale d'accélérateur 13 - Relais préchauffage

7 - Capteur de pression de suralimentation moteur
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2BUS CAN

3.2.2 CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

La centrale électronique HLHP a été pensée et programmée pour gérer la fonctionnalité des systémes :

1- relevage arriére

2 - prise de force arriére

3 - prise de force avant

4 - suspension de pont avant

5- ASM

en fonction des conditions de travail et des ordres de I'utilisateur.

L'ART(r) permet également d'accéder a la liste des alarmes détectées par la centrale électronique HLHP et par la centrale

électronique du moteur.

Ces alarmes sont a leur tour subdivisées en deux classes :

¢ les alarmes actives, c'est-a-dire toutes les alarmes dont la cause n'a pas encore été éliminée ;

¢ lesalarmes passives, c'est-a-dire toutes les alarmes dont la cause a été éliminée ou a disparu sans aucune intervention
de |'utilisateur.

Ces deux types d'alarme sont mémorisés a travers les codes SPN (Suspect Parameter Number - et FMI (Failure Mode
Identifier -. Ces codes permettent au technicien de procéder a la recherche des pannes et, a travers des écrans d'essai et
d'autres écrans, il pourra vérifier le fonctionnement des composants du systéme.

En reliant I'ART(r) a la prise diagnostic, le technicien peut se connecter a la centrale électronique HLHP pour vérifier le
fonctionnement des composants, procéder a la configuration de la centrale électronique et afficher les alarmes actives et
passives des composants reliés a la centrale électronique HLHP, ainsi que les alarmes détectées par la centrale
électronique du moteur et la centrale électronique de transmission.

SISTEMA
PT!

(o]
POSTERIORE

SISTEMA
SOLLEVATORE
POSTERIORE

SISTEMA

PTO
ANTERIORE

~~ |

F0104250

SISTEMA
SOSPENSIONE
ASSALE

ANTERIORE
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2BUS CAN

3.2.2.1 SYSTEME RELEVAGE ARRIERE

Le contréle électronique du relevage s'effectue sur la base des ordres donnés par I'utilisateur et le mode de
fonctionnement défini par |'utilisateur sur le pupitre de commande situé sur la console droite.

L'utilisateur peut choisir entre cing types de contrdle:

- contrdle de position;

- controble d'effort;

- contréle de profondeur/position;

- contrOle de patinage;

- contrle d'effort, de patinage et de profondeur;

- verrouillage transport.

Le systeme peut, en outre, activer automatiquement le contréle anti-tangage lors des déplacements sur route lorsque la
limite de 8 km/h est dépassée, le relevage étant verrouillé et le bouton de limitation de hauteur de montée tourné a fond
dans le sens des aiguilles d'une montre.

Leverrouillage durelevage peut étre activé par ' utilisateur, mais, par mesure de sécurité, il est automatiquement inséré par
le systéme aprées 3 minutes que le tracteur est en mouvement et le relevage est en position arrété (stop) ou lorsque la
vitesse d'avancement dépasse 20 km/h.

Le systéme compare I'ordre de |'utilisateur avec les signaux émis par le capteur de position du relevage, les capteurs
d'effort, le capteur de vitesse de rotation des roues et le radar et exécute lacommande en actionnant un distributeur doté
de deux électrovalves.

Le distributeur dirige donc I'huile sous pression vers deux vérins hydrauliques qui ont pour fonction de soulever et
d'abaisser |'outil attelé.

Le pupitre de commande et les capteurs nécessaires au fonctionnement du systéme et les boutons de commande
extérieure situés sur les ailes sont directement reliés a la centrale électronique HLHP.

Pour plus d'informations sur le fonctionnement du relevage, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.

HLHP1
B [56]55]76]69]64]35[45[53] 2 [28]41] 1 [27]51] [ [70] [77]12[14]24[62[11][22[72]20[78[42] [ [17[16]5] HLHP2 %20
1
g = |1 D
a 1< | O
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£ — 1+ ®
o X48
[11] L_ ] <fé\
l RS é 31 ‘ : T
= w E +15
15T T [3T2T1] [3T2T1] Iz\ahln_r@z‘lg 1@2 o< ¢ 1j ><><F1le (8]
T w0 Y v o|’ =] =) 0wo Lr wa Lr
R P |- S A -
@ @ @ @ @ @ D0030700
1 - Interrupteur de commande du relevage 6 - Soupape (solénoide) de montée
2 - Interrupteur de verrouillage du relevage 7 - Capteur de position
3 - Bouton-poussoir de descente du relevage 8 - Capteur d'effort droit
4 - Boutons-poussoir de montée du relevage 9 - Capteur d'effort gauche
5 - Soupape (solénoide) de descente 10 - Pupitre de commande du relevage
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2BUS CAN

3.2.2.2 SYSTEME PRISE DE FORCE ARRIERE

Le contréle électronique de la prise de force arriére s'effectue en fonction des ordres donnés par ' utilisateur par|'action sur
les boutons de commande situés sur la console droite.

L'utilisateur dispose de deux boutons qui permettent respectivement I'activation de la prise de force arriere et la mise en
service du systeme prise de force AUTO.

Les boutons de commande d'enclenchement des prises de force avant et arriere en cabine sont reliés al'accoudoir, tandis
que les boutons de sélection du régime de prise de force arriere, les boutons de commande extérieure situés sur les ailes
et les autres composants du systeme sont directement connectés a la centrale électronique HLHP.

Le systéme lit I'ordre donné par I'utilisateur et actionne les électrovalves de commande de la prise de force arriere et de
sélection du régime. Aprés quoi les électrovalves dirigent I'huile sous pression vers les embrayages d'enclenchement de
la prise de force et le sélecteur de régime de celle-ci.

3.2.2.3 SYSTEME PRISE DE FORCE AVANT

Le contrdle électronique de la prise de force avant s'effectue en fonction des ordres donnés par ' utilisateur par I'action sur
les interrupteurs de commande situés sur la console latérale droite.

Les ordres sont transmis a la centrale électronique et le systéme actionne I'électrovalve d'enclenchement de la prise de
force avant.

Pour plus d'informations sur le fonctionnement, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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1 - Bouton-poussoir gauche de commande extérieure 5 - Bouton-poussoir de prise de force AUTO

prise de force (sur I'aile) 6 - Capteur de régime de la prise de force

2 - Bouton-poussoir droit de commande extérieure 7 - Electrovalve de commande d'enclenchement prise
prise de force (sur I'aile) de force

3 - Bouton-poussoir de prise de force avant 8 - Electrovanne de commande prise de force avant

4 - Bouton-poussoir de prise de force arriere (en cabine)
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2BUS CAN

3.2.2.4 SYSTEME SUSPENSION DE PONT AVANT

Ce systeme, lorsqu'il est mis en service par |'utilisateur par I'action sur le bouton de commande situé sur I'accoudoir, gere
de maniére totalement automatique le débattement (vers le haut ou vers le bas) de la suspension.

Alamise en service du systéme par I'utilisateur, la centrale électronique active les électrovalves de commande du signal
LS et de commande de soulévement du pont jusqu'a ce que le signal recu du capteur de position corresponde a la valeur
programmeée.

Ace stade, la centrale électronique désactive les électrovalves et le systéme reste en fonction. Lorsque les oscillations du
tracteur font varier la position du pont, la centrale électronique apporte les corrections de niveau nécessaires pour replacer
le pont dans la position programmée.

Avec le systeme de suspension de pont avant activé, sur route comme aux champs, la stabilité du tracteur s'en trouve
accrue et les réactions du tracteur en cas de freinage d'urgence sont plus promptes.

Tous les organes ou composants qui gouvernent le systéeme (bouton de mise en service, capteur de position et
électrovalves) sont directement reliés a la centrale électronique HLHP qui commande I|'activation des électrovalves en
fonction du signal du capteur de position.

Les seules données qui sont lues par le réseau CAN sont la mise en service du systeme (réalisée par I'action sur le bouton
d'activation situé sur I'accoudoir) et la vitesse de déplacement qui est utilisée pour activer ou désactiver le systeme de
suspension.

Pour plus d'informations sur le fonctionnement, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.

HLHP1[2]28]41] 1 [27]51]71[12[14[24] 6 | [33[47]

F2A
(@y)

+
&
<

.
—

x
w
o

_|
|
1=

X42 DW UP‘J_‘ =
[372]1] 412 [2T4

POS

@

®) 7=z
@ |x=z]

D0031130

1 - Solénoide de commande montée du pont avant

2 - Solenoide de commande descente du pont avant

3 - Bouton-poussoir de commande de suspension de pont avant
4 - Capteur de position de la suspension de pont avant
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2BUS CAN

3.2.2.5 SYSTEMEE ASM

Ce systéme, lorsqu'il est mis en service par |'utilisateur, gére de maniére automatique I'engagement-dégagement du pont
avant et I'enclenchement-déclenchement du blocage des différentiels.

Les paramétres qui sont utilisés pour le désenclenchement du blocage de différentiel et du dégagement du pont avant sont:
- la vitesse de déplacement

- I'angle de braquage des roues

- le type de freinage

La commande de mise en service du systéme et les signaux des capteurs des pédales de frein et de la vitesse
d'avancement parviennent au boitier électronique par le réseau CAN, tandis que le capteur de I'angle de braquage des
roues, les électrovalves de commande du blocage de différentiel et d'engagement du pont avant sont directement reliés
a la centrale électronique HLHP.

Le boitier électronique traite ensuite les données et, en fonction de I'état du systeme et des parameétres programmeés,
active ou désactive les électrovannes de commande de I'engagement du pont avant (4RM) et du blocage des différentiels.

Pour plus d'informations sur le fonctionnement, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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1 - Interrupteur de mise en service ASM

2 - Interrupteur de blocage de différentiel

3 - Interrupteur de commande d'engagement-dégagement du pont
avant (4RM)

4 - Solénoide de commande d'engagement du pont avant (4RM)

5 - Solénoide de commande du dispositif de blocage de différentiel

6 - Capteur d'angle de braguage des roues

7 - Capteur de pédale de frein droit enfoncée

8 - Capteur de pédale de frein gauche enfoncée
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.3 CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA

3.3 CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

La centrale électronique de la transmission a pour fonction de gouverner le fonctionnement correct de celle-ci; elle recoit
les ordres de I'utilisateur par I'action sur le levier de sélection du sens de marche, les boutons de sélection de la gamme,
la pédale d'embrayage et, en fonction du signal de régime et de I'effort moteur, elle opére les changements de gamme
décidés par I'utilisateur a travers I'activation des 8 électrovalves qui commandent les embrayages.

Ala centrale électronique est relié un afficheur qui fournit a I'utilisateur les informations sur I'état de fonctionnement de la
transmission (sens de marche sélectionné, gamme engagée, etc.) et signale les alarmes détectées a travers les codes
alphanumériques.

En reliant le PC portable avec le logiciel EDS installé, le technicien peut se connecter a la centrale électronique de la
transmission et afficher les alarmes de cette derniére.

La gestion des alarmes de la centrale électronique de la transmission est organisée en deux classes d'alarmes dites
alarmes actives et alarmes passives.

Avec le logiciel EDS, toutes les alarmes sont affichées dans deux fenétres contenant les indications du numéro de I'alarme
qui s'est vérifiée, de |'état de |'alarme (active ou passive), des occurrences de |'alarme et de I'heure de fonctionnement de
la transmission durant laquelle I'alarme s'est manifestée la premiére fois.
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1 - Capteur CHAMP/ROUTE 9 - Capteur de vitesse de rotation en sortie de la boite de vitesses
2 - Electrovalve de verrouillage de la boite de vitesses au point 10 - Capteur de vitesse de rotation de la transmission
mort 11 - Capteur de température d'huile de transmission
3 - Electrovalve de mode CHAMP 12 - Pressostat basse pression d'huile moteur
4 - Electrovalve de mode ROUTE 13 - Electrovalves de changement de vitesses
5 - Levier de vitesses 14 - Capteur de position de la pédale d'embrayage
6 - Capteur de régime pour compteur (kilométrique) 15 - Capteur de proximité de pédale d'embrayage enfoncée
7 - Electrovalve proportionnelle (solénoide) 16 - Afficheur transmission
8 - Capteur de régime moteur 17 - Levier de commande inverseur
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.4 INFOCENTER

3.4 INFOCENTER

La centrale électronique Infocenter a été pensée et programmée pour gérer et afficher les indications nécessaires a
['utilisateur pour contréler le fonctionnement du tracteur dans les différentes conditions d'utilisation, indiquer les

performances obtenues en temps réel et signaler par un témoin les pannes détectées par la centrale électronique du
moteur.

L’Infocenter est composé d'un seul bloc intégrant deux afficheurs qui fournissent les informations avec des messages de
texte et une instrumentation analogique qui visualise, par exemple, le régime moteur, le niveau de carburant, etc.

Letableau de bord integre de nombreux témoins quiindiquent I'état de mise en service des différents systemes du tracteur
ou les pannes éventuelles détectées (par exemple, filtres a huile colmatés, etc.).

L'afficheur situé a la droite de I'Infocenter fournit les informations sur le fonctionnement du tracteur (vitesse de
déplacement, patinage des roues, régime de la prise de force arriére et de la prise de force avant) et les heures de travail.
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.1 INTRODUCTION

4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR
4.1 INTRODUCTION

Ce chapitre fournit toutes les informations nécessaires pour rétablir le fonctionnement correct de tous les systémes
électroniques embarqués.

A chaque remplacement d'un boitier électronique de commande du tracteur ou d'un composant électronique qui
demandent un étalonnage ou une calibration, il est nécessaire de procéder a leur mise en service.

Ces procédures doivent étre effectuées par un professionnel qualifié qui doit suivre scrupuleusement les instructions
fournies.

4.2 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

La centrale électronique du moteur est livrée comme piéce de rechange en deux versions
¢ centrale électronique avec logiciel installé, mais sans DATASET
e centrale électronique avec logiciel installé, mais avec DATASET.

Par DATASET, on désigne toutes les données relatives au moteur qui sont indiquées sur chaque plaque.

Dans le cas de commande d'une centrale électronique sans DATASET, avant de remplacer la centrale électronique du
moteur, lire dans |'ancienne centrale électronique toutes les informations sur le moteur (DATASET) et les sauvegarder sur
un fichier, puis les charger sur la centrale électronique neuve montée. Dans ce cas, aucun étalonnage ou aucune
calibration n'est nécessaire.

En cas de détérioration de la centrale électronique et de lecture impossible de DATASET, commander la centrale
électronique avec DATASET (préciser le numéro de série du moteur qui est inscrit sur la plaque de la centrale électronique
et sur la plaque moteur). Dans ce cas, il sera nécessaire d'effectuer la procédure de saisie des heures de fonctionnement
du moteur et I'étalonnage de la pédale d'accélérateur et du levier d'accélérateur manuel.

REMARQUE

Les procédures d'étalonnage de la pédale d'accélérateur et du levier d'accélérateur manuel peuvent étre
exécutées soit avec le programme SERDIA, soit en utilisant I'ART relié a la centrale électronique HLHP. Les
deux procédures sont décrites ci-apres.

4.2.1 LECTURE ET SAUVEGARDE DES DONNEES

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "2.2 RACCORDEMENT
DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL "SERDIA
2000" A LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU
MOTEUR").

2 - Tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “I”
(ON) et démarrer le programme SERDIA.

3 - Sélectionner I'option "OVERALL PROGRAMMING"
dans le menu "PARAMETER".

Bt ey Furebonlet B e b

ai94978  [EC
3166463 |RackPos {real) 0.000 mm
1 |RackPos (setpoint) 0.100  mm
102 |Enginespeed (roal) o imin
208 |
17418 |rel. Footpedal (SP1) ° %
Lovel 8 I FoolPod{Analnp F24) 000 v
4194978 |rel. Handthrottle (5P2) %
4194981 ;Vﬁllagnﬂ dihr{Analnp F20) 0.00 v
. =
b

2
9
2626
0
0
860279 |ExrorLar 1

7 |ambientPressure 0.000 bar
1 |cale. FuoiConaumption 000 Im
B icUumquunun 74
130283
130263
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4 - Cliquer sur la touche "ECU - >file" et sauvegarder les
données sur une disquette ou sur le disque dur (c:\;
a:\).

REMARQUE

S'assurer d'avoir effectué la sauvegarde du fichier.
Les fichiers sont automatiquement dénommeés de la
facon suivante: 0044444 .hex ou les chiffres "44444"
correspondent au numéro de série du moteur.

okt

I ECU data IntHex data (Tranfer data| =
| 3T00:StartCounter 0 0
EOperaﬁon sec, 1 1
iOpchiun sec. load 1 0 0
[Operation sec 1oad 2 [serouaaz B | ¢
;Uparahnn sac load 3 .;B Inke-HE e germr sted! [— (V]

]

|Operation sec. load 4

4.2.2 PROGRAMMATION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "2.2 RACCORDEMENT
DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL "SERDIA
2000" A LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU
MOTEUR").

2 - Tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “I”
(ON) et démarrer le programme SERDIA.

3 - Sélectionner I'option "OVERALL PROGRAMMING"
dans le menu "PARAMETER".

4 - Cliquer sur la touche "PROGRAMMING" et
sélectionner le fichier précédemment sauvegardé ou
le fichier demandé au SERVICE D'ASSISTANCE.

5 -Lorsque le message "DATA ACCEPTED BY ECU"
s'affiche, appuyer sur la touche ENTREE.

20-22

‘ ‘ Help Close
| Sarvice diognest Jokd
ErU i Pesaael YIRS PHS Bty PR G G TR 1
ECU {electronic control unit)
[EmRz Tarske |
ECU identification Measure d values DEUTZ
BEUTZ Pario 4194970 ECU-Bativoltage 176 v
SupplierNo 2166463 RackPos {real) 0000 mm
ProductNo 1 RackPos (satpaint) 0,100 mm
Hardware Rey 102 EngineSpoed (real) O 1min
Software Rev 2,06 EngineSpeed(setpoint) 0 1min
Checksum binary code 17418 rel. Foolpedal (SP1) o £
150 access confrol Lovel: 3 VoltageFoot Ped{Analnp F24) 000 Vv
Dautz PN labled 4194979 rel. Handthrottle (SP2) L] £
Deutz SW-EN 4194881 VoltageHandthr{Analnp F20) 000 v
ECU SerialNo Year 2 OilPressure 0.000  bar
ECU SerialNo Month a BoostPressure 65,650 bar
ECU SerialNo 2626 CoolantTemperature %0 ©
workingHours ) cale. FualQly 0.0 cmmfHub
MoEnginoStart a Fuelgtylimitation 1290 cmmiHub
Engine Number 60278 ErrorLamp 1
Day of last change 75 ambientProssure 0.000  bar
Month of fast change 1 calc. FuelConsumption 0,00 1m
Year of last changs [ Confiquration 74
last Service-ID 130263
Inferface senal number 130263
_ wmeched -
! i Overall programming ;|E
LCU data Intllex data Iranter data| 4
3 100 StartCounter (4] 0
Operation sec 1 1
Operation sec load | 0 0
Operation sec. load 2 0 0
Operation sec. load 0 0
Operation sec. load 4 0 0
=
ECU —=file | Programming | Save in ECU ‘ Help
Y
ECU data IntHex data | Iranfer dataj ©
3700:StartCounter ] 0 0
Operalion sec. 1 1 1
Operation sec. load | 0 0 0
Operation sec. load 2 | serpia3z . 0 0
Operalion sec load 3 'E Data acosptad by oLt || O 0
Operation sec. load 4 = ] 0 0
ol v
‘Entering Configuration data in the ECU. Please wait!
‘ | Help Close




4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

6 -

Saisir a ce point les heures de fonctionnement du
moteur (pour les détails, voir "4.2.3 SAISIE DES
HEURES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR" a
partir du point 4).

! o, Overall pregramming :hE
LCU data Intllex data |lranter dal‘j| Cad
3/00:StartCounter 0 0
Operation sec 1 1
Operation sec load | 0 0
Operation sec. load 2 0 0
Operation sec. load 3 0 1]
Opcration sec. load 4 0 0
s

4.2.3 SAISIE DES HEURES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

1-

Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "2.2 RACCORDEMENT
DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL "SERDIA
2000" A LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU
MOTEUR").

Tourner la clé de démarrage jusqu'a la position “I”
(ON) et démarrer le programme SERDIA.

Sélectionner I'option "OVERALL PROGRAMMING"
dans le menu "PARAMETER".

Modifier le parameétre "3701: WORKINGHOURS" en
inscrivant dans la troisieme colonne la valeur des
heures de fonctionnement du moteur.

ECU ->file | Programming ‘ Save in ECU ‘

Help

Cliquer sur la touche "SAVE IN ECU" et lorsque le message | 2P*"o" 56

touche ENTREE et quitter le programme.

| Sarvice dignusts BE ]
ECU peoction Moasrod vihord  Poramstors Eirod mpmry Fusction et Exeas Cove Hol 1
ECU (slectronic control unity f
ECU identification DEUTZ
DFI!_T.? _l‘frﬂlﬁ 4104979 126 v
3165463 RackPos (real) 0,000 mm
1 RackPos (setpoint] 0.100  mm
1402 EnginaSpeed (real) 0 lmin
2.08 EngineSpesd(setpoint) 0 limin
17418 rel Footpadal (SP1) o %
nire Level 3 Vaoltage FootPed{Analnp F24) 000 v
Deutz PN labled 4194979 rel. Handthrottle (SP2) o x
Deutz SW-PN 4104081 VoltageHandthr(Analng F20) 0.00 v
ECU SerialNo Year 2 OilPressure 0.000  bar
onf a Bo u 65535 bar
2626 Cos Temperature 80 ¢
o calc. FuelQty 0.0 cmmiHub
a FuelQtyLimitation 1290 cmmiHub
8650279 ErrorLamp 1
76 ambientPressure 0.000 bar
1 calc. FuelConsumption 000 im
[ Configuration 74
130263
130263
. L)
! e, Ovarall programming EIE
LCU data Intllex data |lranter dati| i
3700 :StartCounter 4} 0
1 1
Operation sec load | 0 0
Operation sec. load 2 0 0
Operation sec. load 3 0 0
Operation sec. load 4 0 0
v
ECU -=file | Programming | Save in ECU ‘ Help
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.4 ETALONNAGE DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

(AVEC LE PROGRAMME SERDIA)
REMARQUE

Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et frein de
stationnement enclenché.

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "Connexion du PC
portable avec le logiciel "SERDIA" au boitier
électronique du moteur», tourner la clé de démarrage
jusqu'ala position "I" (ON) et démarrer le programme
SERDIA.

2 - Sélectionner I'option "CALIBRATION" dans le menu
"PARAMETRES".

3 - Sélectionner la ligne contenant le parameétre "1510:
Analoglni_RefLow" et appuyer Iégerement sur la
pédale d'accélérateur, puis relever le pied de la
pédale; cliquer ensuite sur la touche "GET VALUE"
pour faire lire la valeur au logiciel.

4 - Cliquer sur la touche "PC->ECU", puis sur la touche
"SAVE IN ECU" pour mémoriser le nouveau
parametre.

5 - Sélectionner la ligne contenant le parameétre "1511:
Analogin1_RefHigh" et appuyer a fond sur la pédale
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfoncée,
cliquer sur la touche "GET VALUE" pour faire lire la
valeur au logiciel.

6 - Cliquer sur la touche "PC->ECU", puis sur la touche
"SAVE IN ECU" pour mémoriser le nouveau
parametre.
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| Savvice dingnosn O
ECl seiectins Mewnaod vy Paramstors G momry Fuclionbo. bms Oaoe HG)

ECU (elactronic: control unit)
EMRZ Tasks |

ECU identification Measured values DRIV
BEUTZ PariNa 4194979 [ECU-BattValtage 128 v
SupplierNo 2166463 RackPos (real) 0000 mm
Productio 1 RackPos (setpoint) 0100 mm
Hardware Rev 402 EngineSpeed (real) O  min
Software Rev 2,08 EngineSpoed{selpoint) 0 Yhmin
Checksum binary code 17418 ral. Footpedal (SP1) [
10 access conlrol Lovel: 3 ValtageFootPed{Analnp F24) 0.00 v
Deutz PN labled 4194973 rél. Handthrottls (SP2) 0 %
Deutz SW-PN 4194981 ‘VoltageHandthr{Analnp F20) 0.00 v
ECL SerialNo Year 2 OilPressure 0000 par
ECU Seriallo Month [ BaostPressure 65656 bar
ECU SornialNo 2626 CoolantTemporature B0 c
workingHours 0 calc. FuslQty 0.0 emm/Hub
NoEnginestart 0 FusiGtyLimitation 1290 emmHub
Engine Number 850279 ErrorLamp
Day of last change 7 ambientPressure 0.000 par
Month of last change 1 calc. FusiConsumption 0.00 im
Yoar of last change [ Configuration 2
last Service-ID 130265
Interface senal number 130263
omeeded =
| i Catitnation =% ]
1| Select calibration mathod: Measured v =
|1610:Analoginl _ReflLow 0.00 v
1611 Analoglnl _RefHigh 0.01 Vv
1612:Analogin] _Errorlow
1513 :Analoginl_ErrorHigh
1514 . Analoginl_Filter
1530 Analogind_ReflLow 0.00 v
11531 Analoging_RelHigh 0.00 v

1b32 Analoging_ErrorLow
11638 Analoging_ErrorHigh
11634 Analoglnd_Filter

|| Calibration value:
|| Hint

|[V-Stlep.GelValue, 2 Slep. Transler Value into ECU 3.5tep. Store n ECU

|1531:Analogin3_RefHigh 000  V

Get valua I PC-~ECU | Sava in ECU | Close Help

. Calitiratian

Selec! calibration method. Medasured v
ginl _Hellow 0.00 v
1611 Analaginl_RefHigh om v
1612 Analogind _ErrorLow

1613 Analogind _Erortigh

1614:Analogind _Filter

1630Analogind_Rafl.ow 0.00 v

1632:Analogin3_ErrorLow
1633:Analogind_EmorHigh
1634 Analogind_Filter

Calibration value: '_ 4.000 W
Hint

[ Slep.GelValue. 2.Slep. Transler Value inlr.;"I:Z-C“I-..l_?iu.‘élep. Slore in_ECU

Gl valus FC->ECU Save in ECU Close Help
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4.2.5 ETALONNAGE DE LA PEDALE
D'ACCELERATEUR (AVEC ART)

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

3 - Appuyer sur la touche "9 - MOTEUR".

4 - Appuyer sur la touche "1 - Pédale accél.".
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

5 - La pédale d'accélérateur étant relachée, appuyer
sur la touche "C" pour confirmer le paramétre.

6 - Enfoncerafond lapédale d'accélérateur et, une fois
la valeur stabilisée, appuyer sur la touche "C" pour
confirmer le parameétre et terminer I'étalonnage.

7 - Si I'étalonnage a été correctement effectué, le
message suivant apparaitra:

C|A|L|I |B|R|A|T|I |O|N
oK

8- Si, par contre, ['étalonnage n'a pas été
correctement effectué, le message suivant
apparaitra:

C|A|L|I |B|R|A|T|I |O|N
E|R|R|O|R

Dans ce cas, s'assurer que le capteur de la pédale
d'accélérateur n'est pas défectueux ou qu'iln'a pas
été monté de maniére incorrecte.

4.2.6 ETALONNAGE DE L'ACCELERATEUR MANUEL
(AVEC LE PROGRAMME SERDIA)

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et frein de
stationnement enclenché.

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "Connexion du PC
portable avec le logiciel "SERDIA" au boitier
électronique du moteur», tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position "I" (ON) et démarrer le programme
SERDIA.

2 - Sélectionner I'option "CALIBRATION" dans le menu
"PARAMETRES".
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DEUTZ PariNo Alods7a  [ECU-Bal 26 v 3
Supplierio 2166463 RackPos {real) 0.000 mm
ProductNo 1 RackPos (satpoint) 0.100 mm
Hardware Rev 402 EngineSpeed {real) 0 lmin
Software Rev 208 EngineSpead{setpoint) [T
17418 1l Foolpedal (SP1) 0 %
Lovel: 3 WVoltageFootPod{Analnp F24) 000 W
4194879 ral. Handthrottle (SF2) 0 %
4194981 VoltageHandthr(Analnp F20) 0.00 v
2 OilFrassure 0.000 bar
g 66595 bar
2626 S e
0 calc FuslQly 0.0 cmm/Hub
o FuelQtyLimitation 1290  cmm/Hub
860278 ErrorLamp 1
75 ambientPressure 0.000  bar
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3 - Sélectionner la ligne contenant le parametre "1530:
AnalogIn3_RefLow" et appuyer Iégerement sur la
pédale d'accélérateur, puis relever le pied de la
pédale; cliquer ensuite sur la touche "GET VALUE"
pour faire lire la valeur au logiciel.

4 - Cliquer sur la touche "PC->ECU", puis sur la touche
"SAVE IN ECU" pour mémoriser le nouveau
paramétre.

5 - Sélectionner la ligne contenant le paramétre "1531:
AnalogIn3_RefHigh" et appuyer a fond sur la pédale
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfoncée,
cliquer sur la touche "GET VALUE" pour faire lire la
valeur au logiciel.

6 - Cliquer sur la touche "PC->ECU", puis sur la touche
"SAVE IN ECU" pour mémoriser le nouveau
paramétre.

4.2.7 ETALONNAGE DE L'ACCELERATEUR
MANUEL (AVEC ART)

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

| . Calibration ===
Salact calibration method: Measured v _ z
1610 Analoginl _Rellow 0.00 v
1611 Analogind _RelHigh 0.0 v

1612 Analoginl _ErrorLow

1615 :Analegin] _ErrorHigh

1614:Analogind _Fitter

1630:Analoging_ReflLow 0.00 v
1631 :Analogin3_RefHigh 0.00 v
1632 :Analogin3_Errorl ow

1533 Analogind_ErrorHigh

1634 Analoging_Filler

Calibration value: | 0.000 v
Hint

1 S}ep'GeNalun_ 2 Step: Transfer Value into ECU 3 Step: Store in ECU

Gel value PC->ECU Save in ECU | Close : Help
L atbration m==|
| Selec! calibrahon method. Measured v =
H1B10:Analogind _ReflLow 0.00 v
161 1:Analogini _RetHigh am v

1812 Analeginl _ErrorLow

1613:Analogini_ErrorHigh

1614 Analogind _Filler

1830 Analegind_RelLow 0.00 v

[1631:AnalogIn3_RefHigh 000 vV |

1632 Analogind_Errorlow
153%:AnaleginS_ErrorHigh
1634:Analogind_Filter

Calibration value: | 0.000 LV

Hint

| 1 Stap-GetValue. 2 Stap® Transfer Value into ECL 3 Step: Stora in ECU

Gel value PC->ECU Save n ECU Close Help
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

3 - Appuyer sur la touche "9 - MOTEUR". CTATLTT TBIRTATT N MIETNTU
1|-|T|r|lals|m|i |s]|s|I |0o]|n
2|-|P|T|O
3|-|A[S|M
4 - |L|i |f |t
5/-|Sju|s|pleln|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|m
71-|C|A|N
8|-|DJ|i|s|t|r]i|blu|tjo]fr
9(-|E|n|gl|i |n|e

[ 1E|] E{x|i |t

4 - Appuyer sur la touche "2 - Accél. manuel". CTATLIT TBIRTATT NTS
1/-|T|h ot |t |l Ple|ld|a]l
2- d G

[ 1TE|] E|x|i |t

5 - Placer le levier d'accélérateur a I'arriere du tracteur HTATNTD ATS CTATLTT TBTR

et appuyer sur la touche "C" pour confirmer le S R R S H et S R St S St it St S
parametre. N A R R R R R R R e e e e A e

Plu|s|h hlaln|d|gla]|s

t|o mla|x d

t|hle|n
plrle|s|s [ [C]]
[ 1TE|] E{x|i |t
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6 - Placerlelevierd'accélérateural'avantdutracteuret
appuyer sur la touche "C" pour confirmer le
parameétre et terminer I'étalonnage.

7 - Si I'étalonnage a été correctement effectué, le
message suivant apparaitra:

C|A|L|I |B|R|A|T|I |OfN
O|K
8- Si, par contre, I'étalonnage n'a pas été

correctement effectué, le message suivant
apparaitra:

C|A|L|I |B|R|A|T|I |[O|N

EIR|IR|O|R

—

w| S| ™| o

Dans ce cas, s'assurer que le capteur de la pédale
d'accélérateur n'est pas défectueux ou qu'iln'a pas
été monté de maniére incorrecte.
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4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA

TRANSMISSION

REMARQUE

Toutes les procédures de configuration et d'étalonnage (ou de calibration) peuvent étre effectuées soit en
utilisant le programme WINEDS, soit avec I'ART relié a la centrale électronique HLHP.

Les procédures décrites ci-apres sont effectuées avec I'ART.

A chaque remplacement de la centrale électronique de la transmission, le technicien doit effectuer les opérations
suivantes:

1 - Configuration du modeéle

2 - Configuration de la roue standard

3 - Configuration de la circonférence de la roue

4 - Configuration de la vitesse d'avancement maximale (marché allemand uniquement)

5 - FEtalonnage de la pédale d'embrayage

6 - Etalonnage de I'embrayage principal

7 - Calibration du capteur ROUTE/CHAMP

8 - Effacement

Les configurations et les étalonnages ou calibrations doivent étre effectués pour renseigner I'électronique de la centrale
électronique sur les paramétres qu'elle doit utiliser pour faire fonctionner correctement la transmission.

4.3.1 CONFIGURATION DU MODELE MIATT TN MIEINTU
REMARQUE =l=zllzlslslslslslslslslsllslsl=sl=s
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché. 10- [Mlolnli It lolr s
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le 2|-|Cla|l |i|bjrja|t]i|o|n|s
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la 3|-|T|le|s|t
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS 41-TA[lI Talr |m I i [s |t
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").
2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".
[ 1TE|] E|x|i |t
3 - Appuyer sur la touche "1 - Transmission". CIATLIT TBIRTATTIT TOIN MIETN
1(-|T|rja|s|m|i|s|s|i |o]|n
2|-|P|T|O
3|-|A|S|M
4 - |L|i [f]|t
5/-|Sju|s|p|efn|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|lm
71- |C|A[N
8- |DJi |s|t]|r|i|bfluftijo]r
9/-|E|n|g|i |n|e
[ 1TE|] E|x|i |t
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4 - Appuyer sur la touche "1 - Configuration". TIRIAINISIMITISTSTT TOIN
1|-(Clo|n|f|i|gfu|rja|t]i|o|n
2(-1|C I i |bfr t|{i|o]|n

[ 1E|] E|x|i |t

5 - Appuyer sur la touche "1 - Config.Modéle". OIN I TGlu AlTITTO
1|-|T|r|afc|t|o]r Mio|d|e|l
2|- |Whlele]|l als|e
3(-|Whlele]l i |r|jclu|lm|f
41-|S|plele|d

[ 1TE|] E|x|i |t

6 - Appuyer sur la touche "1 - K Standard". TIRTATCITIOIR Mlo ETL

1]-|K S|t |aln|d|a]|r |d
[ 1TE|] E|x|i |t
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7 - Appuyer sur la touche correspondant au type de K T & lmlelall Tslsl e ln
transmission montée en choisissant parmi les S Tt S il sl i S
options disponibles et appuyer sur la touche "E" S S S I S v S ) S
pour valider le choix. 1-/T{7(1|13|L

2|-|T|7]1]|1|5]|L
Modéle Trasmissione | Touche 3 TI711 11710
AGROTRON K90 T7115L 2 41-|T|7]111]|9]|L
5/-|T|7]1(2|0|L
AGROTRON K100 T7117L 3
AGROTRON K110 T7119L 4
AGROTRON K120 T7120 5
REMARQUE

Dans le cas de mauvais choix ou de doute sur
I'option choisie, appuyer sur la touche "A" pour

annuler |'opération.

8- Les messages suivants apparaissent
successivement:

Wjali |t flo|r
cloimmju|nli |c|a|t|i |o]|n

Clafl |i [b|r|a|t|i]|ofn
i |n plrlolglrle|s]|s

9 - Sila configuration a été correctement effectuée, le
message suivant apparaitra:

Clo|n|f |i|g|u|r|a|t]|i|o]|n
ulclcle|s|s|f |ull

10 - Si, par contre, la configuration n'a pas été
correctement effectuée, un de ces messages

apparaitra: o Clojmmju|{n|i [cla]|t]|i |o]|n
e Erreur de communication entre la centrale
électronique HLHP et la centrale électronique de la |:| ejrjrjojr
transmission causée par des interférences ou des
problémes au niveau du réseau CAN. Alb|n|o|r m|a]|l
e Erreur de procédure de la part de I'utilisateur. |:| p(r|ojcle|d|ufr|e
s|{t|o]|p
E r{ofr diu|rl|i|n|g
e Erreur d'interprétation des informations. |:| cloln[flifglulrlalt]i[o]n
Clo fli|glulrlalt]i|o]|n
¢ La configuration n'a pas été effectuée, car le moteur |:| plols|s|i|b]|l |e olnl
n'a pas été arrété. 7 o gl [nle
11 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu s|{t|o|p e|d

"CONFIGURATION" et effectuer la configuration
de laroue standard (pour les détails, voir "4.3.2
CONFIGURATION DE LA ROUE STANDARD" a
partir du point 5).
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4.3.2CONFIGURATION DELA ROUE STANDARD

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

3 - Appuyer sur la touche "1 - Transmission".

4 - Appuyer sur la touche "1 - Configuration".

| [N M N U
1(-|Mjo|n|i |t]|o S
2/-|Cla]|l |i|b]|r t i n|s
3(-|Tle|s|t
41- 1Al a|r |m i|s

[ |E|] E|x t
C L B AlT O|N
1(-|T|rja|s|m|i s |i n
2/-|P|T|O
3|/-|A|S|M
4 - |L|i |[f |t
5(-|S|u|s|p|e|n i |o
6(-|S|y|s|t|e|m
71- |C|A|N
8|-|DJi|s|t]|r]i uit r
9(- |E|n|g]l|i |n|e
[ |E|] E|x t
TIR|A[N[S|M S|S N
1(-|Clo|n|fli]|g rla i jo]|n
2|-|Cla]|l |i |b]|r t i n
[ 1E|] E|x t
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5 - Appuyer sur la touche "2 - Roue standard". CIOIN | UTRITATTIT TOIN
1(-|T|rjajc|t|o]r M|io|d|e|l
2(-|Whle|e]l als|e
3[-[Whle|e]l i |r|jclu|lm|f
4|-|S|ple|e|d

[ |E|] E|x|i |t
6 - Appuyer sur la touch,e correspondant au typ_e de K W HTETE S
pneumatique monté en choisissant parmi les — 11— — 1
options disponibles, puis appuyer sur la touche "C" S N S S N ) ) ) B N
pour valider le choix et revenir au menu
"CONFIGURATION".
Type de T
: ype de 1(-|1(6 9 R|3|4
pneumatique . Touche
monté pneumatique 2(-(1(8[. [4] [R[3|4
16.9 R34 3|-]1/6 9 R|3|8
480/70 R34 16.9 R34 1 41-11]|8 4 R|3|8
540/65 R34
18,4 R34
520/70 R34 18,4 R34 2
600/65 R34
16.9 R38
480/70 R38 16.9 R38 3
540/65 R38 [|A]T|A[blo]fr |t
[IC|] |S|t|o]|r |e
18,4 R38
520/70 R38 18,4 R38 4
600/65 R38
NOTES

e |'option "4" n'est affichée que pour les tracteurs de
110 et 120 ch.

e Dans le cas de sélection de I'option incorrecte,
appuyer sur la touche "A" pour annuler I'opération.

7 - Effecteur la configuration de la circonférence de la
roue (pour les détails, voir "4.3.3 CONFIGURATION
DE LA CIRCONFERENCE DE LA ROUE (AVEC
ART)" a partir du point 5).
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4.3.3 CONFIGURATION DE LA CIRCONFERENCE
DE LA ROUE (AVEC ART)

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

3 - Appuyer sur la touche "1 - Transmission".

4 - Appuyer sur la touche "1 - Configuration".

| [N M N U
1(-|Mjo|n|i |t]|o S
2/-|Cla]|l |i|b]|r t i n|s
3(-|Tle|s|t
41- 1Al a|r |m i|s

[ |E|] E|x t
C L B AlT O|N
1(-|T|rja|s|m|i s |i n
2/-|P|T|O
3|/-|A|S|M
4 - |L|i |[f |t
5(-|S|u|s|p|e|n i |o
6(-|S|y|s|t|e|m
71- |C|A|N
8|-|DJi|s|t]|r]i uit r
9(- |E|n|g]l|i |n|e
[ |E|] E|x t
TIR|A[N[S|M S|S N
1(-|Clo|n|fli]|g rla i jo]|n
2|-|Cla]|l |i |b]|r t i n
[ 1E|] E|x t
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5 - Appuyer sur la touche "3 - Circonf.Roues". CIOIN I UIRTAITIT TOIN
1(-|T|rjal|c|t|o]|r Mlo|d|e |l
2|-|Whlele]l als|e
3[-[Whle|e]l i [rjclu|m|f
4|-|S|ple|e|d

[ 1E|] E|x|i |t
6 - Taper la valeur correspondant au type de h | cliIr T f
pneumatique monté en consultant le tableau — 1
suivant: i i el e i il sl el el il s i i el el B
Type de pneumatique monté Valeur (mm)

16.9 R34 4717

16.9 R38 5024 Alc[t|ulall : 5/0[/5[0

18,4 R34 4923

18,4 R38 5238 Nlelw : 5050

480/70 R34 4745

480/70 R38 5057

520/70 R34 4927

520/70 R38 5258

540/65 R34 4701

540/65 R38 5016

600/65 R34 4925 [|D]] E|lrja|s|e

600/65 R38 5507 [[E[T] [Efx]i]t

REMARQUE

Les valeurs indiquées dans le tableau sont a
considérer comme des valeurs théoriques. La valeur
réelle doit étre vérifiée pour chaque cas en fonction
de la marque et du type de pneumatique monté.
Dans le cas d'impossibilité d'obtenir les valeurs
correctes de circonférence des roues pour un type
donné de pneu, effectuer la procédure d'étalonnage
de la circonférence des roues (pour les détails, voir
"4.3.4 ETALONNAGE DE LA CIRCONFERENCE DE
LA ROUE (SANS ART)").

REMARQUE

Dans le cas de saisie d'une valeur incorrecte,
appuyer plusieurs fois sur la touche "D" pour
|'effacer un chiffre a la fois.
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7 -

MARCHE ALLEMAND UNIQUEMENT Alc|t fuja]l : 5(0|5]|0

8 -

POUR TOUS LES AUTRES MARCHES

9-

L'écran en question apparait pas et, dans le cas WihTelell cliTr TeTulmlt
d'opération effectuée de maniére incorrecte, le
technicien peut I'annuler en appuyant sur la touche
"A" et donc rétablir la valeur précédente ou
confirmer la nouvelle valeur et revenir au menu
"CONFIGURATION" en appuyant sur la touche "C".

Effectuer la configuration de la Vvitesse
d'avancement maximale (pour les détails, voir Nle |lw : 51050
"4.3.5 CONFIGURATION DE LA VITESSE
D'AVANCEMENT MAXIMALE (MARCHE
ALLEMAND UNIQUEMENT)" a partir du point 5).

Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu
"TRANSMISSION" et effectuer I'étalonnage de la
pédale d'embrayage (pour les détails, voir "4.3.6
ETALONNAGE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE" & [ [A|] [Albjo|r |t

partir du point 4). [ [C|] |S|t|o]|r |e

4.3.4 ETALONNAGE DE LA CIRCONFERENCE DE LA ROUE (SANS ART)

REMARQUE
Cette opération peut étre effectuée chaque fois que les pneumatiques sont remplacés ou lorsqu'on ne connait
pas la valeur correcte de la circonférence des roues.

IMPORTANT

Pour effectuer I'étalonnage de la circonférence de laroue, il est nécessaire de placer le tracteur sur une
chaussée asphaltée plane et d'effectuer deux repéres distants 100 m I'un de lI'autre sur celle-ci pour
délimiter le trajet que le tracteur doit faire a une vitesse d'avancement supérieure a 2 km/h.

1-

2 -

Placer le tracteur a proximité du premier repére, arréter le moteur et tourner la clé de démarrage jusqu'a la position
"O" (OFF).

Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), actionner les clignotants de détresse (hazard), mettre la manette (ou
levier) des feux de route (autrement dit phares) en position feux allumés et la laisser dans cette position, puis au plus
tard dans les 4 secondes qui suivent tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "I" (ON) et démarrer le moteur.

Si la procédure a été correctement effectuée, sur I'afficheur de I'Infocenter apparaitra I'indication "CALIBRAZIONE
RUOTE" (EN = WHEEL CALIBRATION, FR = ETALONNAGE ROUES, DE = EICHUNG RADKREIS); a ce point,
relacher la manette (ou levier) de commande des feux de route et commencer a rouler.

Une fois arrivé a la hauteur du repére de début de trajet, mettre la manette (ou le levier) des feux de route (autrement
dit phares) en position feux allumés, puis la relacher immédiatement. Sur I'afficheur de I'Infocenter apparaitra
I'indication "Calibrazione in corso" (EN = Calibration in progress, FR = Etalonage avancer, DE = Eichung Radkreis)
avec le curseur "0" qui se déplace de gauche a droite et vice versa en continu.

Une fois atteint le repére de fin de trajet, mettre la manette (ou le levier) des feux de route (autrement dit phares) en
position feux allumés, puis la relacher immédiatement. Si la procédure a été correctement effectuée, sur I'afficheur
de I'Infocenter apparaitra I'indication " Calibrazione terminata con successo" (EN = Wheel successfully calibrated,
FR = Wheel successfully calibrated, DE = Eichung Radkreis erfolgreich).

REMARQUE

L'étalonnage est automatiquement annulé lorsqu'apparait le message "Errore di calibrazione valore fuori
limite" (EN = Calibration error value out of range, FR = Calibration error value out of range, DE = Eichung nicht
erfolgreich):

a_

b -

C_

la mesure ne part pas dans les 60 secondes qui suivent I'affichage du message "CALIBRAZIONE RUOTE" (EN =
WHEEL CALIBRATION, FR = ETALONNAGE ROUES, DE = EICHUNG RADKREIS) ;

le mesure ne termine pas dans les 180 secondes qui suivent son début (le tracteur roule trop lentement ou la manette
(ou le levier) des feux de route n'est pas actionné);

le moteur est arrété;
le tracteur est arrété (ou en tout cas sa vitesse d'avancement est inférieure a 2 km/h.
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4.3.5 CONFIGURATION DE LA VITESSE D'AVANCEMENT MAXIMALE (MARCHE ALLEMAND
UNIQUEMENT)

ATTENTION

La vitesse d'avancement maximale est un paramétre variable en fonction du marché de destination du
tracteur.

Il INCOMBE DONC A L'ATELIER AGREE de procéder a I'ajustement correct du paramétre de la vitesse
maximale selon la réglementation en vigueur:

- pour tous les marchés (a I'exception de I'Allemagne), la vitesse maximale homologuée est 40 km/h.
- elle est de 50 km/h pour le marché allemand

REMARQUE MIATT TN

Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et —T-l=l=l=T=T=l=(=(=T=T=T=(==T=

frein de stationnement enclenché.

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le 1|-|Mlo|n]i |t]|o]|r|s
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la 21-1clalir [i lolrlaltli lolnls
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS 3~ [Tlels |t
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.

(Pour les détails, voir 2.1 RACCORDEMENT DE Al- (At jajr m T]i]s)t
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

[ 1TE|] E|x|i |t

3 - Appuyer sur la touche "1 - Transmission". CIATLIT TBIRTATTIT TOIN MIETN

1|-|Tir|a|s|m|i |s|s]|i|o]|n
2|-|P|T|O
3|-|A|S|M
4 (- |L[i|f[t
5/-|Sju|s|p|efn|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|lm
71- |C|A[N
8- |DJi |s|t]|r|i|bfluftijo]r
9/-|E|n|g|i |n|e

[ 1TE|] E|x|i |t
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4 - Appuyer sur la touche "1 - Configuration". TIRIAINISIMITISTSTT TOIN
1|-(Clo|n|f|i|gfu|rja|t]i|o|n
2(-1|C I i |bfr t|{i|o]|n

[ 1E|] E|x|i |t

5 - Appuyer sur la touche "4 - Vitesse". OIN I TGlu AlTITTO
1|-|T|r|afc|t|o]r Mio|d|e]|l
2|- |Whlele]|l als|e
3(-|Whlele]l i |r|jclu|lm|f
41-|S|plele|d

[ 1TE|] E|x|i |t
6 - Appuyer sur la valeur correspondant a la vitesse VIEILTOICIT TTIY
maximale d'homologation du tracteur et appuyer e R o e e S R e B e T T T e
sur la touche "C" pour revenir au menu S SN S S S S N ) B
"CONFIGURATION".
REMARQUE
Q s e 0(-12]0 k|m|/ |h

Dans le cas de sélection de |'option incorrecte, appuyer 1 310 K T

sur la touche "A" pour annuler I'opération. ) m
2|-141]0 k|m|/ |h

7 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu 37-1510 KIml7 Th

"TRANSMISSION" et effectuer I'étalonnage de la

pédale d'embrayage (pgur les détails, voir "4.3.6

ETALONNAGE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE" a

partir du point 4).
[ |A|] |Alb|o|r |t
[ IC|] |S|t|o]r |e

20-39



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA

4.3.6 ETALONNAGE DE LA PEDALE MTATT TN TMIETN
DIEMBRAYAGE = = = = = = = = = = = = = = = =
REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et 10- [Mlolnli It lolr s
frein de stationnement enclenché. >-1ClalTlilblrlaltli lolnls
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le 3|-|Tle|s|t
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la 41- Al Ja|r |m I [i|s|t
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").
2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".
[ 1E|] E|x|i |t
3 - Appuyer sur la touche "1 - Transmission". CIATL BIRIAITIT TO
1(-|T|r|a|s|m|i [s]|s|i|o|n
2|-|P|T|O
3|- |A|S|M
41-|L|i |f |t
5/-|Sju|s|p|efn|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|lm
71- |Cl|A|N
8|-|DJ|i|s|t|r]|i|bjult|o]r
9/-|E|n|gl|i |n|e
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche "2-Etalonnages". TIRTAINISIMIT TS | TO
1(-|Clo|n|f i |g]u alt|i|o]|n
2(-(Cla]|l |i|b]r t|i|o|n
[ 1TE|] E|x|i |t

20-40



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA

5 - Appuyer sur la touche "1-Pédale Embr.". CTATLTT IBIRTAITIT TOIN
1{-|C|l |ujt|c|h Ple a|l
2|-|Mjaji |n [ ju|t h
3[- [F|R[R[S
[ |E|] E|x|i |t
6 - Appuyer sur la touche "C", puis appuyer sur la
pédale d'embrayage et relever lentement le pied de PlrTels s TThle
I'embrayage.
c|l Julti|c|h ple|djall
7 - Si l'étalonnage a été correctement effectué, le s[Tolw[l]|y t o elnld
message suivant apparaitra: olf T Talviell
Clall |i |bfr]alt]i |o]|n tihje|n rjefll |ejals|e
s{ulclcle|s|s|f |ull t|hle ple|d|al|l
sl jojw|l |y ajn|d
blr|i|n|g it
bla|c|k t|o t|hle
sitlalr|t]i|n|g
plo|s|i|t]|i]o]|n
[ IC|] |S|t|a|r |t clafl [i|b
[ 1TE|] E|x|i |t
8 - Sil'étalonnage n'a pas été correctement effectué,
un de ces messages apparaitra:
e Erreur d'interprétation des informations. |:| Clojm ujnjrjejajtjrjoyn
elr|rjoflr
Alb|n rim I
e Erreur de procédure de la part de I'utilisateur. |:| Plrio|c|e|d|u|r |e
s(tjo]|p
) . - T|C|U clall |i |b|rja|t]|i |o]|n
¢ Valeurs de réglage hors des parameétres minimums et |:|
maximums. € rio
0 fli|glu|rja|t|i|o]|n
* La configuration n'a pas été effectuée, car le moteur |:| Plo S i |b|l |e _0 !
n'a pas été arrété. i f e(njg|i e
s|{t|o|p|ple|d

9 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu
"ETALONNAGES" et effectuer I'étalonnage de
I'embrayage principal (pour les détails, voir "4.3.7
ETALONNAGE DE L'EMBRAYAGE PRINCIPAL" &
partir du point 5).
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4.3.7 ETALONNAGE DE L'EMBRAYAGE MIATT TN MIETN
PRINCIPAL = = = = = = = = = = = = = = = =
REMARQUE
Pour effectuer I'étalonnage de I'embrayage central, i
porter I'huile de transmission & une température 1-[Mo|nji|tjo|r|s
d'environ 40 °C et placer le tracteur sur un aire 2(-|Cla|l |i|b|r|alt|i|o|n]|s
goudronnée et plane permettant de réaliser un parcours 3-ITlels |t
d'au moins 10 métres. 7 AT mE T
Mettre la transmission au point mort en plagant le levier ) ajr|m LS
d'inverseur en position "NEUTRE", engager la 3e, vérifier
que la boite de vitesse soit en mode ROUTE et s'assurer
que le frein a main est desserré.
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").
2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES". [[E]T] JE[X|I|t
3 - Appuyer sur la touche "1 - Transmission". CIATL BIRIAITIT TO
1(-|Tfrja|s|m|i |Ss|s|i |o|n
2|-|P|T|O
3-|A|S|M
41-|L|i |f |t
5/-|Sju|s|p|efn|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|lm
71- |Cl|A|N
8|-|DJ|i|s|t|r]|i|bjult|o]r
9/-|E|n|gl|i |n|e
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche "2-Etalonnages". TIRTAINISIMIT TS | TO
1(-|Clo|n|f i |g]u alt|i|o]|n
2(-(Cla]|l |i|b]r t|i|o|n
[ 1TE|] E|x|i |t
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5 - Appuyer sur la touche "2-Embr.princ.". CTATLTT TBIRTATTIT TOIN

6 - Appuyer sur la touche "C" et mettre le levier en
position "MARCHE AVANT".

Plr|e|s|s t|hje
7 - Le tracteur se déplacera en avant par a-coups cll fultlclh pleld|all
jusqu'a I'affichage de I'écran indiquant la fin de la s[Tolw[l]|y t o elnld
procédure. ol T Talviel
ClallTi [b[raft]iJo]n tihle|n rjefl leja|s|e
s|ulclclels|s|f|ull t|hle plel(d|a]l
sl jojw|l |y ajn|d
blr|i|n|g it
bla|c|k t|o tihle
sitlalr|t]i|n|g
plo|s|i|t]|i]o]|n
[ IC|] |S|t|a|r |t clafl [i|b
[ 1TE|] E|x|i |t
8 - Sil'étalonnage n'a pas été correctement effectué,
un de ces messages apparaitra:
e FErreur d'interprétation des informations par la |:| Clojm ujn|tjejajtjijoin
centrale électronique de la transmission (erreur de errjogr
transmission sur le réseau CAN) Alblnlolr Im |
e Erreur de procédure de la part de I'utilisateur. |:| Plrlolcleldlulr e
s|t|o]|p
e | 'étalonnage n'a pas été effectué, car les paramétres TIClu clalililolrTaltli loln
de base n'ont pas été respectés (régime moteur, frein |:| o TolT

a main desserré et sens du levier d'inverseur).

9 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu
"ETALONNAGES" et effectuer la calibration du
capteur route/champ (pour les détails, voir "4.3.8
CALIBRATION DU CAPTEUR ROUTE/CHAMP" a
partir du point 5).
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4.3.8 CALIBRATION DU CAPTEUR MIATT TN MIETN
ROUTE/CHAMP = = = = = = = = = = = = = = = =
REMARQUE
Pour procéder a la calibration du capteur ROUTE/ 1(-|Mlo|n|i |t ]|ofr]|s
CHAMP, le moteur doit fonctionner au régime de ralenti et 21-1clali [i lolrlaltli lolnls
le levier de vitesses doit étre au point mort. 3. Tlels |t
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le 41- [A|l Ja|r |m I ]i|s|t
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").
2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".
[ 1E|] E|x|i |t
3 - Appuyer sur la touche "1 - Transmission". CIATL BIRIAITIT TO
1(-|T|r|a|s|m|i [s]|s|i|o|n
2|-|P|T|O
3(-|A|S|M
41-|L|i |f |t
5/-|Sju|s|p|efn|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|lm
71- |Cl|A|N
8|-|DJ|i|s|t|r]|i|bjult|o]r
9/-|E|n|gl|i |n|e
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche "2-Etalonnages". TIRTAINISIMIT TS | TO
1(-|Clo|n|f i |g]u alt|i|o]|n
2(-(Cla]|l |i|b]r t|i|o|n
[ 1TE|] E|x|i |t
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5 - Appuyer sur la touche "3-FRRS".

6 - Le message suivant indiquant le début de la
calibration en mode automatique s'affichera.

7 - Si l'étalonnage a été correctement effectué, le
message suivant apparaitra:

Cla

a|t

S|u

C

S|S

8 - Sil'étalonnage n'a pas été correctement effectué,

un de ces messages apparaitra:

e FErreur d'interprétation des informations par la
centrale électronique de la transmission (erreur de

transmission sur le réseau CAN)

e Erreur de procédure de la part de I'utilisateur. |:|

¢ Lacalibration n'a pas été effectuée, car le moteur n'a |:|

pas été mis en route.

9 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu
"ETALONNAGES" et effectuer la calibration du
capteur ROUTE/CHAMP (pour les détails, voir
"4.3.9 EFFACEMENT DE TOUTES LES

ALARMES").

RIA|T
u cl|h
i C
R
] E|x
Wlali |t
mjiu|nl|i |c n
mjiu|nl|i |c n
e riofr
b o|lr |m
o] e|d|u
S olp
c I |1i|b oln
r ojlr

20-45



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA

4.3.9 EFFACEMENT DE TOUTES LES ALARMES MIATT TN MIEINTU
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le el e el el el el el e el Bl Bl Bl B el Bl e
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS 10- [Mlolnli It lolr s
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit. :
2|-]|C I b t
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE . i I L L O S A
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP"). . els|t
41- Al Ja|r |m I [i|s|t
2 - Appuyersurlatouche "4 - ALARMES" dansle menu
"MENU PRINCIPAL".
[ 1E|] E|x|i |t
3 - Appuyer sur la touche "9 - Effacement”. ATLTATRIM E U
1(-|H|L|H|P ajcl|t]|i|v]e
2|-|H|L|H|P plals|s|i|v]|e
3/-|E|n|g]li |n|e alc|t|i|v]e
41- |E|n|g]li |n]e pla|s|s]|i |V
5(-|T|rja|n|s|m alc|t|i|v]e
6(-|T|r|ja|n|s|m pla|s|s|i |V
9(- |E|r|a|s|e all |a|r|m
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche “3”. EIRITATS AILTATRIM
5 - Le message suivant apparaitra: =|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=
1|-|H|L|H|P a ajr|im
All Ja|r |m ajlr|e blele|n - [E[nlgli [nle all alr Im
ejrjajsje|d 3(-|T|r|a|n]|s all (ajr|m
6 - Appuyer trois fois sur la touche "E" pour revenir au 41-|A|r mfr s |t all ja|r|m
"MENU ETALONNAGES" et tourner la clé de
démarrage jusqu'a la position "O" (OFF).
[ 1TE|] E|x|i |t
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4.4 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

A chaque remplacement de la centrale électronique HLHP, I'utilisateur doit effectuer les opérations suivantes :
1 - Initialisation de la centrale électronique HLHP
2 - Définition de la présence de la prise de force avant (si montée)
3 - Validation systéeme ASM (si monté)
4 - Calibration du capteur d'angle de braquage des roues (avec ASM uniquement)
5 - Configuration de la présence du radar (si monté)
6 - Calibration des positions haute et basse du relevage
7 - Configuration de la présence du systéme de suspension de pont avant (si monté)
8 - Définition de la langue d'affichage texte sur Infocenter
9 - Définition du type d'embout de prise de force
10 - Définition de la langue d'affichage texte sur Infocenter

ATTENTION
Au terme des opérations, il est nécessaire d'éteindre et de rallumer le tableau pour mémoriser les paramétres.

La calibration des capteurs permet al'électronique de la centrale électronique de connaitre les valeurs correctes de "finde
course" du relevage et la valeur lue par le capteur d'angle de braquage lorsque les roues sont en position ligne droite.
Pour effectuer la calibration, relier I'ART au connecteur situé dans le compartiment des fusibles en cabine, sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS DISPONIBLES" et procéder ensuite comme décrit.

REMARQUE

Saufindication contraire, ces opérations doivent étre effectuées moteur arrété, frein de stationnement enclenché et levier
d'inverseur en position neutre.

4.4.1 INITIALISATION DE LA CENTRALE I
ELECTRONIQUE HLHP

1- A partir du menu d'introduction au boitier

électronique, appuyer deux fois sur la touche "0". K SIT|A[N|D|A|R|D
S|C 0(0(3]|7 AlA
glg|-|m - alala
TIR[A|IN|S|M]|. Njo|Clo|n|f
S|P|E|E|D 210 k|im|/ |h
T|Y|R|E 1]8 4|R|3
S|U|S|P]. N|o
A|S|M N|o
PIT|IO|If |of|r |w N|o
R|A|DIA|IR N|o
[ 1E|] E|X[I [T
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2 - Taperlaséquencedetouches"C","1","B","0","9",
"0" al'affichage de la demande de saisie du mot de
passe.

> |m
Z
<
m .
Z
(@

3 - Appuyer une fois sur la touche "E" pour revenir au
menu principal.

1|-|Mlo|n]i |t]|o]|r|s
2(-|Cla]|l |i|b|r|alt|i|o|n]|s
3|-|Tle|s |t
4 |- |A|l Ja|r |m I [i|s|t
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur latouche "0" et attendre I'affichage de I Tnli Tt ETEIPIRIOIM
I'écran indiquant I'exécution correcte de g Ry ey Py ey ey s Qe B B B G e
I'initialisation de la centrale électronique.
5 - Appuyer sur la touche "E" et tourner la clé de
démarrage jusqu'a la position "O" (OFF), puis la
ramener en position "I" (ON) et enfin procéder a la
calibration des capteurs et a la configuration des
options.
E|IE|P oM hlal|s
bleje|n i |nji[t|i|a|l]ilz|e|d
i |t]h dle|f|ajull |t
plajr|lajmle|t|e]|r|s
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4.4.2 DEFINITION DE LA PRESENCE DE LA MIATT TNT TMIETNTU
PRISE DE FORCE AVANT (S| MONTEE) ==l =l=l=l=(=l=l=(=l=[=(==[<
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la 11-Tmlolnliltlolrls
centraleélectroniqueI-'ILHPdegnsIemenu "TE’STlS >-1ClallTlilolrlaltli lolnls
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit. 3 Tlelst
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE i
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP"). 41-JALjafrml 1 ]i st
2 - Dansle menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".
[ 1E|] E|x|i |t
3 - Appuyer sur la touche "2 - PDF". C L B ATTIT TOIN
1|-|T|r|a|s|mji |s|s]|i |o]|n
2|-|P|T|O
3(-|A|S|M
41-|L|i |f |t
5/-|Sju|s|p|eln|s|i|o|n
6(-|S|y|s|t|e|m
71- |C|A|N
8|-|DJ|i|s|t|r]|i|bjult|o]r
9/- |E|n|gl|i |n|e
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche "1-PDF avant". PITIO
1|-|F|r|o|n|t PIT|O
2|- |Nfr Tle|e|t |h
3|-|Aju|t |o]|L|i it
[ 1TE|] E|x|i |t
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5- Appuyer sur la touche "1" pour valider le FIRTOINTT PIT
fonctionnement de la prise de force avant et
appuyer sur la touche "C" pour mémoriser la

donnée.
REMARQUE 0 N|O|IT P RIE|S|E|N|T
e L'option "2 - AUTO PRESENTE" ne doit jamais étre

utilisée. 1-|[PIRIE|S|EINIT

e Dans le cas de sélection de I'option incorrecte,
appuyer sur la touche "A" pour annuler I'opération.

6 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu
"ETALONNAGES" et effectuer la procédure de
validation du systeme ASM (pour les détails, voir
"4.4.3 VALIDATION DU SYSTEME ASM (Sl
MONTE)" & partir du point 3) ou configurer la
présence du radar (pour les détails, voir "4.4.5
CONFIGURATION DE LA PRESENCE DU RADAR
(SI MONTE)" & partir du point 3) ou procéder a la
calibration des positions haute et basse du relevage
(pour les détails, voir "4.4.6 ETALONNAGE DES
POSITIONS HAUTE ET BASSE DU RELEVAGE" a
partir du point 4).

4.4.3 VALIDATION DU SYSTEME ASM MIATT [N M[E[NJU

(S| MONTE)

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le

compartiment droit en cabine, puis sélectionner la 11-ImMmlolnli [tlolr]s
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS >-1clalililblrlaltili lolnls
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit. 3 TTelslt
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE .
41- [A|l |a|r |m I i |s|t

L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la

touche "2 - ETALONNAGES".
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3 - Appuyer sur la touche "3 - ASM".

C|A|L|I |B{R|[A|T|I |O|N M| E|N
1|-|T|r|a|s|mji |s|s]|i |[o]|n
2|-|P|T|O
3(-|A|S|M
41- LI [f |t
5/-|Sju|s|pl|eln|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|m
7|1-|C|A[N
8|-|DJi|s|t|r|i|blult]ofr
9(- |E|n|g]|i |n|e
[ |E|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche "1-Valid.". AlS
1|-|E|lnla|b]|l |e
2|-|D|T|/ |S|t]|e]|e]|r
3(-|D|i |f|/|S|t|el|el|r
41- |D|T|/ |S|ple|e|d
5(-|D|i |f|/|S|p|le|le|d
6(-|Nle|w a|x|l |e
7|-|S|tlele|r|Cla]l
[ 1TE|] E|x|i |t
5 - Appuyer surlatouche "1" pour valider le systéme et ATSTM
appuyer sur la touche "C" pour mémoriser la -
donnée et revenir au menu "ASM". S SN S S S S N ) B
REMARQUE O0|-|N|O|T PIRIE|S|E|N|T
s e 1|-|P|RIE|S|E|N|T
Dans le cas de sélection de |'option incorrecte, appuyer
sur la touche "A" pour annuler I'opération.
6 - Effectuer la procédure de validation du systeme
ASM (pour les détails, voir "4.4.4 CALIBRATION DU
CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE (AVEC ASM
UNIQUEMENT)" a partir du point 3).
[ [A]] Alblo|r |t
[ 1C] St |o|r|e
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4.4.4 CALIBRATION DU CAPTEUR D'ANGLE DE MIATT TN MIETN
BRAQUAGE (AVEC ASM UNIQUEMENT) ===l l=(=(=l=(=(=l=[=(==[<
REMARQUE
Pour effectuer cette calibration, il est nécessaire de 1{-|Mlo|n|i |t |o]r|s
démarrer le moteur et de la faire fonctionner au régime de 2|-|Cla]|l i |b|rja|t]i|o|ln]|s
ralenti. 30- Tlels |t
41- Al Ja|r |m I [i|s|t
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").
2- Dansle menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".
[ 1E|] E|x|i |t
3 - Appuyer sur la touche "3 - ASM". CIATL BIRIAITIT TO
1(-|T|r|a|s|m|i [s]|s|i|o|n
2|-|P|T|O
3(-|A|S|M
41-|L|i |f |t
5/-|Sju|s|p|efn|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|lm
71- |Cl|A|N
8|-|DJ|i|s|t|r]|i|bjult|o]r
9/-|E|n|gl|i |n|e
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche "7-Cal.capt.braq.". ATSTM
1(-|Efnja|b]|l |e
2|-|D|T|/ |S|t|e|e]|r
3|-|DJi |f|/|S|t|e|ef|r
4|- |D|T|/|S|plele|d
5(-|D|i |f|/|S|p|e|e|d
6|- |Nje|w alx|l|e
7(-|S|t|ele|r|Cla|l
[ 1TE|] E|x|i |t

20-52



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.4 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

5 - Mettre les roues avant en position ligne droite et,
apres avoir vérifié qu'elles sont bien paralléles,
appuyer sur latouche “E” pour mémoriser la valeur.

REMARQUE

Pour faciliter la mise en position ligne droite des roues, il
est possible d'effectuer le réglage tracteur en
mouvement.

6 -

L'écran suivant apparaitra et, dans le cas de saisie
incorrecte de la valeur du parametre, |'utilisateur
peut annuler I'opération en appuyant sur la touche
"A" et revenir au menu "ASM" en rétablissant la
valeur précédente.

Appuyer sur la touche "C" pour confirmer la valeur
et revenir au menu " ASM"; appuyer sur la touche
"E" pour revenir au menu "Etalonnages"” et
configurer la présence du radar (pour les détails,
voir "4.4.5 CONFIGURATION DE LA PRESENCE
DU RADAR (SI MONTE)" & partir du point 3) ou
effectuer la procédure d'étalonnage des positions
haute et basse du relevage (pour les détails, voir
"4.4.6 ETALONNAGE DES POSITIONS HAUTE ET
BASSE DU RELEVAGE" a partir du point 3).

4.4.5 CONFIGURATION DE LA PRESENCE

1-

DU RADAR (S| MONTE)

Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

r C
A t{ulall 0(5(0
N w 0|5]|0
[1C|]|S ofr |e
S|t r C
A t {ulall 0|5]|0
N w 0|5]|0
[ A]] [A ofr |t
[1C|]|S ofr |e
M{A|Il |N M{E|N
1 Mio|n]|i o|r|s
2 Cla]|l |i rlalt S
3 Tle|s |t
4 All |a]r I {i
[ 1TE|] X i |t
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3 - Appuyer sur la touche "4 - Relevage".

C|A|L|I |B|R|A|T]|I N M E|[N|U
1(-|Tfrja|s|m|i |s|s|i |o|n
2|-|P|T|O
3-|A|S|M
41-|L|i |f |t
5/-|Sju|s|pleln|s|i|o|n
6|-|S|y|s|t|e|m
71- |C|A[N
8|-|DJ|i|s|t|r]|i|bjujt|o]r
9(-|E|n|gl|i |n|e
[ |E|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche "1-Options". Plalr e |t v aln :

2|-|Clall |i|b]r t|li|lo|ln]|s
[ 1TE|] E|x|i |t
5 - Appuyer sur la touche “8”. oTPITITTOIN
1|-|Ajujt|o|D|r|o|p
2-|Sle|n|s|i |t |i |v].
3|-|E|x|t|S|e|n|s|o]|r
4 - M|l | X m|o|d|e
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4.4 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

6 -

Appuyer sur la touche "1" pour valider la présence
du radar et appuyer sur la touche "C" pour
mémoriser la donnée.

Si le parametre n'est pas été correctement saisi,
|'utilisateur aura la possibilité d'annuler I'opération
en appuyant sur la touche "A", rétablissant ainsi la
valeur précédente, et de revenir au "MENU
PARAMETRES".

Appuyer sur la touche "C" pour revenir au "MENU
PARAMETRES", appuyer une fois sur la touche "E"
et procéder a I'étalonnage des positions haute et
basse du relevage (pour les détails, voir "4.4.6
ETALONNAGE DES POSITIONS HAUTE ET BASSE
DU RELEVAGE" a partir du point 3).

4.4.6 ETALONNAGE DES POSITIONS HAUTE ET

BASSE DU RELEVAGE

REMARQUE

Pour effectuer cette calibration, il est nécessaire de
démarrer le moteur et de la faire fonctionner au régime de
ralenti.

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le

2 -

3 -

compartiment droit en cabine, puis sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit.
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

Appuyer sur la touche "4 - Relevage".

RIAIDIA|IR

0 N{OIT PIRIE|S|E T
1 PIRIE|S|E|N|T

[ 1A]] Albjlo|r |t

[ 1C]] St |o|r |e

M{A|Il |N E[{N|U
1 Mio|n|i |t |o]|r|s
2 Clal|l [i |b]rja]lt [i ni|s
3 Tle|s |t
4 All ja|r |m I |i|s

[ |E|] E|lx|i |t
C LI |B A|T|I |ON M{E|N
1 Tirlals|m|i |s]|s]|i n
2 PIT|IO
3 AlS|M
4 Lii|[f]|t
5 S|luls|ple|n|s]|i|o
6 Sly|s|t|e|lm
7 C|A|N
8 D|i |s|t|r|i|bju]|t r
9 Eln|gl|i |[n]|e

[ 1TE|] E{x|i |t
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4 - Appuyer sur la touche "2 - Etalonnages". P

5 - Déverrouiller le relevage en maintenant enfoncé le =|=|=(=|=(=|=|=|=|=|=|=|[=|=|=]|=
bouton Lock. Le changement de la fréquence de
clignotement de la LED rouge indique le 1
déverrouillage du relevage.

A | m
>
- .
O
Z

6 - Appuyer sur la touche “1”. CIATLTT B

7 - Agir sur le bouton de descente du relevage pour =[(=[=|=|=|=
|'abaisser totalement (pendant la descente du
relevage la "Nouvelle" valeur doit augmenter

progressivement).

8 - Lorsque le relevage arrive sur la butée de fin de Alc|t |ulall : 5/0(5]|0
course mécanique de descente, appuyer sur la
touche "E" pour mémoriser la donnée. Nle lw : 5101510

9 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en
appuyant sur la touche "A", rétablissant ainsi la
valeur précédente. En revanche, en appuyant sur la
touche "C", il confirme la nouvelle valeur de tarage
et revient au menu "MENU ETALONNAGES".

(op
o
—
-

(@]ip-d

W | » >
—
o
-
D

10 - Appuyer sur la touche "2". CTATLT

11 - Agir sur le bouton de montée du relevage pour le ==
soulever totalement (pendant la montée du
relevage, la "Nouvelle" valeur doit diminuer
progressivement).

12 - Lorsque le relevage arrive sur la butée de fin de Alc|t |ula]l : 5(0|5]|0
course mécanique de montée, appuyer sur le
bouton de commande de descente jusqu'a lire une
valeur de tension d'environ 0,35V de moins que la
valeur lue afin de course, puis appuyer sur latouche
“E” pour mémoriser la donnée.

13 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le

technicien aura la possibilité de I'annuler en
appuyant sur la touche "D" rétablissant ainsi la

valeur précédente. En revanche, en appuyant sur la

touche "C", il confirme la nouvelle valeur de tarage [ [D[][A]b|o]|r [t

et revient au menu "MENU ETALONNAGES". [[CIT ISt
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12 - Appuyer deux fois sur la touche "E" pour revenir au
menu "MENU ETALONNAGES" et effectuer la
configuration du systéme de suspension de pont
avant (pour les détails, voir "4.4.7
CONFIGURATION DE LA PRESENCE DU
SYSTEME DE SUSPENSION DE PONT AVANT (S|
MONTE)" & partir du point 3) ou définir la langue
d'affichage texte des messages sur INFOCENTER
(pour les détails, voir "4.4.8 DEFINITION DE LA
LANGUE D'AFFICHAGE TEXTE SUR
INFOCENTER" a partir du point 3).

4.4.7 CONFIGl.!RATION DE LA PRESENCE MIATT TN MIETNTU
DUSYSTEMEDESUSPENS!ON — === (=l=(=l==/=l=[===[=1=
DE PONT AVANT (SI MONTE)

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le 1{-|Mjo|n|i |t ]|o S
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la ol-1clalr i lolrlaltli lolnls
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS 3 [Tlels |t
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit. .

(Pour les détails, voir 2.1 RACCORDEMENT DE Al- (At jajrym [T]i]s)t
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la
touche "2 - ETALONNAGES".

[ 1TE|] E|x|i |t

3 - Appuyer sur la touche "5 - Suspension”. CTATLIT B AlTIT TOIN MIETN

1|-|T|r|a|s|mji |s|s]|i |o]|n
2|-|P|T|O
3|-|A|S|M
4 |- |L|i [f|t
5/-|Sju|s|p|eln|s|i|o|n
6(-|S|y|s|t|e|m
7|-|C|A[N
8|-|D|i|s|t|r]|i|bjujt|o|r
9/-|E|n|g|i |n|e

[ 1TE|] E|x|i |t

20-57



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.4 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

4 - Appuyer sur la touche “1”. S|U[S|P|E[N|[S]I [O|N

m
X
-

5 - Appuyer sur la touche "1" pour valider la présence
du radar et appuyer sur la touche "C" pour
mémoriser la donnée.

Il wm m
I wm
U
I m
I wm
Z

6 - Si le parameétre n'a pas été correctement saisi, 0

pzd
O
—
o
Py
m
(0]
m
pd
—

|'utilisateur aura la possibilité d'annuler I'opération IT-TPIRIEISTEINIT

en appuyant sur la touche "A", rétablissant ainsi la
valeur précédente, et de revenir au menu

"SUSPENSION".

7 - Effectuer la procédure de définition de la langue

d'affichage texte sur Infocenter (pour les détails,

voir "4.4.8 DEFINITION DE LA LANGUE

D'AFFICHAGE TEXTE SUR INFOCENTER" a partir

du point 3).

>
o
o
=
=

=z [—

> | O >
0]
o
o

4.4.8 DEFINITION DE LA LANGUE

D'AFFICHAGE TEXTE SUR INFOCENTER

Z
<
m
2
"l c

1- Relier I'ART au connecteur situé dans le

compartiment droit en cabine, puis sélectionner la 11-ImMmlolnli [tlolr]s
centrale électronique HLHP dans le menu "TESTS >-1clalililblrlaltili lolnls
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit. 3 TTelslt
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE .
41- [A|l |a|r |m I i |s|t

L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP").

2 - Dans le menu "MENU PRINCIPAL", appuyer sur la

touche "2 - ETALONNAGES".
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4.4 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

3 - Appuyer sur la touche "6 - Systéme".

4 - Appuyer sur la touche “1”.

5-

Appuyer sur la touche correspondant a la langue
désirée en choisissant parmi les options
disponibles et appuyer sur la touche "C" pour
valider le choix et revenir au menu "SYSTEME".

Si le paramétre n'a pas été correctement saisi,
I'utilisateur aura la possibilité d'annuler I'opération
en appuyant sur la touche "A", rétablissant ainsi la
valeur précédente, et de revenir au menu
"SYSTEME".

O

—

m{ Ol Ol W r| > T d 1
S| T pI<|elTIwnH T

O O N| O U1l B W] N | 1

Qlu|z|lu|uo|l ==zl ol

W (m

gl Bl W N | O

o m O mm

o|lw|o| ||

"o CcloIQ|o

ol S| T T

cCl{3S|w| O — —

Qo0 0| D
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.4 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

4.4.9 EFFACEMENT DE TOUTES LES ALARMES MIATT TN MIEINTU
1- Relier I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, puis sélectionner la 11-TMlolnli ltlolrls
centrale électronique HLHPda}nsIemenu "TE,ST.S >-1ClalTlilblrlaltli lolnls
DISPONIBLES" et enfin procéder comme décrit. 3 Tlels |t
(Pour les détails, voir "2.1 RACCORDEMENT DE :
L'ART AVEC LES CENTRALES HLHP"). 41- AN jafrml JT]i st
2 - Appuyersurlatouche "4- ALARMES" dans le menu
"MENU PRINCIPAL".
[ 1E|] E|x|i |t
3 - Appuyer sur la touche "9 - Effacement”. ATLTATRIM E U
1(-|H|L|H|P ajcl|t]|i|v]e
2|-|H|L|H|P plals|s|i|v]|e
3/-|E|n|g]li |n|e alc|t|i|v]e
41- |E|n|g]li |n]e pla|s|s]|i |V
5/-|T|r|aln|s|m aljc|t|i|v]e
6(-|T|r|ja|n|s|m pla|s|s|i |V
9|-|E|r|als|e all |a|r|m
[ 1TE|] E|x|i |t
4 - Appuyer sur la touche “3”. EIRITATS AILTATRIM
5 - Le message suivant apparaitra: =|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=
1|-|H|L|H|P a ajr|im
All Ja|r |m alrle blele|n - [E[nlgli [nle all alr Im
ejrjajsje|d 3(-|T|r|a|n]|s all (ajr|m
6 - Appuyer trois fois sur la touche "E" pour revenir au 41-|A|r mfr s |t all ja|r|m
"MENU ETALONNAGES" et tourner la clé de
démarrage jusqu'a la position "O" (OFF).
[ 1TE|] E|x|i |t
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5. ALARMES INTRODUCTION

5. ALARMES

INTRODUCTION

Ce chapitre présente toutes les alarmes qui sont détectées par le systéeme électronique du tracteur.

Per faciliter larecherche des alarmes, voici laliste des alarmes comme elles apparaissent sur Infocenter aI'opérateur, ainsi
que les alarmes correspondantes comme elles s'affichent sur la centrale électronique HLHP.

1-

5-

Liste des alarmes visualisées sur Infocenter: ce tableau liste par ordre alphanumérique uniquement les alarmes
qui apparaissent sur I'afficheur central de I'Infocenter.

A chaque alarme est en outre associé le code d'alarme correspondant qui s'affiche sur I'ART en se connectant a la
centrale électronique HLHP, ainsi qu'une bréve description de la cause qui est a son origine.

Liste des alarmes de la centrale électronique HLHP: ce tableau liste par ordre alphanumérique uniquement les
alarmes de la centrale électronique HLHP et qui apparaissent sur I'ART dans les menus 4.1 et 4.2.
A chaque alarme est en outre associée une breve description de la cause qui est a son origine.

Liste des alarmes de la centrale moteur :ce tableau liste par ordre alphanumérique uniquement les alarmes de la
centrale électronique du moteur et qui sont visualisées en connectant I'ART a la centrale électronique HLHP dans les
menus 4.3 et 4.4.

A chaque alarme est en outre associée une bréve description de la cause qui est & son origine et I'alarme
correspondante visualisable en utilisant le programme Serdia.

Liste des alarmes de la centrale électronique de la transmission: ce tableau liste par ordre alphanumérique
uniquement les alarmes de la centrale électronique de la transmission et qui sont visualisées en connectant I'ART a
la centrale électronique HLHP dans les menus 4.5 et 4.6.

A chaque alarme est en outre associée une bréve description de la cause qui est & son origine et la réaction (ou
I'action) du systéme de la transmission aprés I'alarme.

Alarmes du bus CAN: cette section traite une partie des alarmes que les centrales électroniques peuvent gérer

Toutes les alarmes sont subdivisées en deux classes:

Alarmes actives c'est-a-dire les alarmes détectées dont la cause n'a pas encore été éliminée.
Alarmes passives c'est-a-dire les alarmes décelées dont la cause a été éliminée.
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5.1 ALARMES VISUALISEES SUR INFOCENTER

Ce tableau donne toutes les alarmes concernant les pannes que les centrales HLHP, moteur et transmission peuvent
diagnostiquer.

Toutes les alarmes apparaissent sur I'afficheur central de I'lNFOCENTER sur deux lignes. En conséquence, pour faciliter
I'identification de I'alarme, les messages affichés sur deux lignes ont été décomposés dans le tableau.

Le tableau offre cet aspect:

e 1ére ligne sur I'afficheur: contient la premiéere ligne de I'alarme affichée.

¢ 2éme ligne sur l'afficheur: contient la deuxieme ligne de I'alarme affichée.

¢ Code sur ART: contient le code de I'alarme comme on le lirait en se reliant avec I'ART.
e ECU: contient l'identification de la centrale électronique qui a détecté la panne.

¢ Description: contient une bréve description de la cause probable de la panne.

¢ Page: numéro de page ou sont décrites les vérifications a effectuer en cas de panne.

En cas d'affichage de messages d'alarme qui ne sont pas contenus dans cette liste, la centrale électronique visualisera le
message "Alarme générique" suivi d'un code identificateur (qui peut étre un code SPN-FMI ou un code hexadécimal).
Dans ce cas, appeler le service d'assistance pour plus d'informations.

1ére ligne sur 2éme ligne sur Code ECU

I'afficheur I'afficheur sur ART Fonction Page

TRAN La centrale reléve que les valeurs
M caractéristiques de I'embrayage central ne se | 20-189
) trouvent pas dans les limites admissibles

10-Calib. Emb. princ. TC-Possible erreur 10

TRANS La centrale releve que les valeurs
11-Pedal embrayag E2P | TC-Possible erreur 11 M caractéristiques de I'embrayage central ne 20-189
) sont pas correctes

12-Capteur temp. TC-Ent. court-c. +12V 12 du capteur de température d'huile de 20-190

TRANS La centrale reléve un probléme d'alimentation
) transmission.

TRANS | La centrale reléve un probléme d'alimentation
13-Capteur temp. TC-Ent. court-c. mas 13 M. du capteur de température. 20-191

Lacentralereléve une erreur entre lalecture de
la vitesse a I'entrée de I'embrayage central et
TRANS | €0 sortie de la transmission en fonction de
M |'état du capteur d'autorisation de démarrage | 20-192
) (qui signale si la transmission est en position
neutre ou si une vitesse mécanique est
engagée)

14-Contact. pos. neutr. | TC-Erreur logique 14

TRANS La centrale reléve une erreur entre lalecture de
18-Circuit hydraulig. TC-Erreur logique 18 M la pression d'huile et I'état de fonctionnement | 20-193
) de la transmission

21-Vitesse trop eleve TC-Possible erreur 21 TR'GNS Lacentralereléve quelavitesse d'avancement 20-194

dépasse la limite admissible

La centrale reléve que latempérature del'huile
TRANS | de transmission est supérieure & la limite 20-194

M. admissible quand le tracteur travaille en mode
“CHAMP”

22-Mode temp. shuttle | TC-Possible erreur 22

La centrale reléve que latempérature del'huile
23 TRANS | de transmission est supérieure a la limite 20-195

M. admissible quand le tracteur travaille en mode
“ROUTE”.

23-Mode temp.

transport TC-Possible erreur

La centrale reléve une incohérence entre
_Reni ) _ : TRANS | I'information du régime moteur acquise via le _

25-Regime d’entree TC-Possible erreur 25 M. bus CAN et celle lue par le capteur de régime 20-196

nLse

36-EV marche 2 TC-Sortie circ.ouvert 36 TR'GNS La centrale reléve que le solénoide Y4 est 20-197

débranché ou défectueux
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1ére ligne sur 2éme ligne sur Code .
I'afficheur I'afficheur sur ART ECU Fonction Page
~ Qi TRANS | La centrale reléve que la ligne de commande ~
37-EV marche 2 TC-Sortie c.c. masse 37 M. du solénoide Y4 est en court-circuit ala masse | 207198
TRANS La centrale reléve que la ligne de commande
38-EV marche 2 TC-Sortie c.c. +12V 38 M du solénoide Y4 est en court-circuit vers une | 20-199
) alimentation positive
L TRAN La centrale releve que le solénoide Y2 est
39-EV marche 1 TC-Sortie circ.ouvert 39 M. débranché ou défectueux 20-200
~ Qi TRANS | La centrale reléve que la ligne de commande i
40-EV marche 1 TC-Sortie c.c. masse 40 M. du solénoide Y2 est en court-circuit a la masse 20-201
TRANS La centrale reléve que la ligne de commande
41-EV marche 1 TC-Sortie c.c. +12V 41 M du solénoide Y2 est en court-circuit vers une | 20-202
’ alimentation positive
TRAN La centrale reléve que le capteur de régime de
47-Capteur vitess. nAB | TC-Ent. court-c. +12V 47 M rotation nAb est débranché ou en court-circuit | 20-203
’ vers une alimentation positive.
) . ~ : TRANS | Lacentrale reléve que le capteur de régime de _
48-Capteur vitess. nAB | TC-Ent. court-c. mas 48 M. rotation nAb est en court-Gircuit vers la masse 20-204
. ‘ TRANS La centralereléve des informations anormales
4B-Capteur vitess. nAB | TC-Erreur logique 4B M provenant du capteur de régime de rotation | 20-205
) nAb
TRANS La centrale reléve que le capteur de régime de
50-Capteur vites. n(HK | TC-Ent. court-c. +12V 50 M rotation nHk est débranché ou en court-circuit | 20-206
) vers une alimentation positive
} . ) ~ TRANS | Lacentrale reléve que le capteur de régime de _
51-Capteur vites. nHK | TC-Ent. court-c. mas 51 M. rotation nHk est en court-circuit vers la masse 20-207
. . TRAN La centralereléve des inforrpe;tions anormales
52-Capteur vites. nHK | TC-Erreur logique 52 M provenant du capteur de régime de rotation | 20-208
: nHk
TRANS La centrale releve que le capteur de régime de
53-Capteur vites. nLSA | TC-Ent. court-c. +12V 53 M rotation nLsaestdébranché ouencourt-circuit | 20-209
) vers une alimentation positive
. . ~ ~ TRAN La centrale releve que le capteur de régime de _
54-Capteur vites. nLSA | TC-Ent. court-c. mas 54 M. rotation nLsa est en court-circuit vers lamasse 20-210
. . TRANS La centrale releve des informations anormales
55-Capteur vites. nLSA | TC-Erreur logique 55 M provenant du capteur de régime de rotation | 20-211
) nLsa
La centrale électronique reléve que les valeurs
3 ) : TRANS | de calibration du capteur de position route/ :
5F-FRRS capteur TC-Possible erreur 5F M. champ ne se trouve pas dans les limites 20-212
admissibles.
TRAN La centrale électronique reléve que les valeurs
60-Calibration FRRS TC-Possible erreur 60 M de calibration du capteur de position route/ | 20-212
: champ ne sont pas correctes.
TRANS La centrale électronique reléve que le capteur
61-FRRS capteur TC-Ent. court-c. +12V 61 M de position route/champ est en court-circuit | 20-213
) vers une alimentation positive (+5V).
TRANS La centrale électronique reléve que le capteur
62-FRRS capteur TC-Ent. court-c. +12V 62 M de position route/champ est en court-circuit | 20-214
) vers une alimentation positive (+12V).
TRANS La centrale électronique reléve que le capteur
63-FRRS capteur TC-Ent. court-c. mas 63 M de position route/champ est débranché ouest | 20-215
) en court-circuit vers la masse.
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La centrale reléve une incohérence dans les
TRAN informations regues du capteur de position de
64-Capt.pedal embray. | TC-Erreur logique 64 M la pédale d'embrayage et de la pédale 20-216
) d'embrayage enfoncée concernant la position
de la pédale d'embrayage
TRANS | Lacentralereléve quele capteurde positionde
65-Capt.pedal embray. | TC-Ent. court-c. mas 65 M la pédale d'embrayage est débranché ouen | 20-217
: court-circuit vers la masse
TRANS La centrale électronique reléve que le capteur
66-Capt.pedal embray. | TC-Ent. court-c. +12V 66 M de position de la pédale d'embrayage est en | 20-218
) court-circuit vers une alimentation positive.
TRANS La centrale détecte que I'alimentation du
67-Aliment. capt. AU1 TC-Sortie c.c. masse 67 M capteur de position de la pédale d'embrayage | 20-219
) est inférieure a la valeur correcte
TRANS La centrale détecte que I'alimentation du
68-Aliment. capt. AU1 TC-Sortie c.c. +12V 68 M capteur de position de la pédale d'embrayage | 20-220
) est supérieure a la valeur correcte
TRANS La centrale reléve qu'une ou plusieurs valeurs
69-Capt.pedal embray. | TC-Erreur logique 69 M de seuil du capteur de position de la pédale | 20-221
) d'embrayage se trouvent hors des limites.
Lacentralereléve queles valeursderéglage de
la pédale d'embrayage n'ont pas été
70-Pedal embrayag E2P | TC-Possible erreur 70 | TRANS | comectement memoriséesacausedunadiaut | 54,951
que le réglage de la pédale d'embrayage n'a
jamais été effectué
TRANS La centrale reléve que le poussoir de
73-Bouton embrayage | TC-Ent. court-c. mas 73 M commande “Comfort Clutch” est débranché | 20-222
) ou en court-circuit vers la masse
TRANS La centrale reléve que le poussoir de
74-Bouton embrayage | TC-Ent. court-c. +12V 74 M commande “Comfort Clutch” est en court- 20-223
) circuit vers une alimentation positive
TRANS La centrale releve que I'électrovalve
76-EV proportionel TC-Sortie circ.ouvert 76 M proportionnelle decommandedel'embrayage | 20-224
) central est débranchée
TRAN La centrale releve que I'électrovalve
77-EV proportionel TC-Sortie c.c. masse 77 M proportionnelle decommandede l'embrayage | 20-225
: central est en court-circuit vers la masse
79-EV marche avant TC-Sortie circ.ouvert 79 TR,CI\NS Iégrg(rer?;ﬁjlz ';jeéer\rl]%%%% I;}gg%rggfg’gbr:ngﬁ s 20-226
TRANS La centrale détecte que I'électrovalve Y3 de
80-EV marche avant TC-Sortie c.c. masse 80 M commande de marche avant est en court- 20-227
: circuit vers la masse.
. C TRANS | La centrale détecte que I'électrovalve Y1 de
82-EV marche arriere TC-Sortie circ.ouvert 82 M. commande de marche arriere est débranchée. 20-228
TRANS La centrale détecte que I'électrovalve Y1 de
83-EV marche arriere TC-Sortie c.c. masse 83 M commande de marche arriére est en court- 20-229
) circuit vers la masse.
85-Levier inversuer TC-Erreur logique 85 TR'GNS :z:\l/?e?ndtrieri:\%fslz\l/ﬁ quilyaun problemeavecle | 5 p3
La centrale électronique reléve que la
consommation de courant des électrovalves
. . TRAN I tral et
89-Aliment. VPST TC-Erreur logique 89 NS | de commande densedrgkr’;ggﬁgﬁ’;{?{f tde | 20-232
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La centrale électronique reléve que la
: : TRANS | consommation de courant des électrovalves
90-Aliment. VPS2 TC-Erreur logique 90 M. Y2, Y4, Y5 et Y6 de la boite Powershift n'est 20-233
pas normale.
La centrale électronique reléve une
TRAN incohérence entre les données lues par le
91-Embrayage princip. | TC-Erreur logique 91 M capteur NLSA, par le capteur NHK, par le 20-234
) capteur de position de la pédale d'embrayage
et de position du levier du super-réducteur.
. ; TRAN La centrale a relevé une surtension dans la
92-Tension de batterie | TC-Ent. court-c. +12V 92 M. ligne d'alimentation 20-235
: : TRAN Lacentrale arelevé une tension d'alimentation
93-Tension de batterie | TC-Ent. court-c. mas 93 M. trop basse 20-236
TRANS La centrale électronique reléve que
94-EV proportionel TC-Sortie c.c. +12V 94 M |'électrovalve de I'embrayage central est en 20-237
) court-circuit vers une alimentation positive.
La centrale électronique reléve que
: TRANS | I'électrovalve Y3 de commande de marche
95-EV marche avant TC-Sortie c.c. +12V 9% M. avantest en court-circuitvers une alimentation | 20-238
positive.
La centrale électronique reléve que
: : TRANS | I'électrovalve Y1 de commande de marche
96-EV marche arriere TC-Sortie c.c. +12V 96 M. arriere est en court-circuit Vers une 20-239
alimentation positive.
TRANS La centrale releve que le logiciel de la centrale
97-Erreur memoire TC-Erreur logique 97 M transmission n'a pas été correctement 20-240
) programmeé
TRANS La centrale releve que les données de
98-Erreur configurati TC-Erreur logique 98 M configuration de la transmission n'ont pas été | 20-240
) correctement programmées.
La centrale releve que les données de
) ' . ) . TRANS | configuration du tracteur ne sont pas _
99-Configur. vehicule TC-Possible erreur 99 M. correctement mémorisées (CHECKSUM 20-241
ERROR)
Lacentrale électroniquereléve que lavaleur du
414 ; - _ signal de la position de I'accélérateur manuel )
Accélérateur manuel Dispositiv panne 561-12 HLHP n'est pas comprise entre les valeurs minimum 20-102
et maximum admissibles.
La centrale électronique reléve la présence
Aliment. captions 5V Signal non valide 655 -2 HLHP | d'un court-circuit du circuit d'alimentation des | 20-144
capteurs 5V.
La centrale électronique reléve la présence
Aliment. captions 8V Signal non valide 654 -2 HLHP | d'uncourt-circuit du circuit d'alimentation des | 20-143
capteurs 8V.
TRANS La centrale reléve que le capteur de régime de
BO-Capteur vites. NLSE | TC-Ent. court-c. mas BO M rotation nLse estdébranché ouencourt-circuit | 20-242
) vers une alimentation positive
. TRANS | Lacentrale reléve que le capteur de régime de
B1-Capteur vites. NLSE | TC-Ent. court-c. +12V B1 M. rotation nLse est en court-circuit vers lamasse | 207243
TRANS La centrale reléve des informations anormales
B2-Capteur vites. NLSE | TC-Erreur logique B2 M provenant du capteur de régime de rotation | 20-244
) nLse
TRANS La centrale électronique reléve que
B3-FRRS champ EV TC-Sortie circ.ouvert B3 M |'électrovalve Y5 de sélection du mode 20-245
) "CHAMP" est débranchée.
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La centrale électronique reléve que
. TRANS | I'électrovalve Y5 de sélection du mode
B4-FRRS champ EV TC-Sortie c.c. +12V B4 M. "CHAMP" est en court-circuit vers une 20-246
alimentation positive.
TRANS La centrale électronique reléve que
B5-FRRS champ EV TC-Sortie c.c. masse B5 M I'électrovalve Y5 de sélection du mode 20-247
) "CHAMP" est en court-circuit vers la masse.
TRANS La centrale électronique reléve que
B6-FRRS route EV TC-Sortie circ.ouvert B6 M |'électrovalve Y6 de sélection du mode 20-248
) "ROUTE" est débranchée.
La centrale électronique reléve que
. TRAN I'électrovalve Y6 de sélection du mode
B7-FRRS route EV TC-Sortie c.c. +12V B7 M. "ROUTE" est en court-Gircuit vers une 20-249
alimentation positive.
TRANS La centrale électronique reléve que
B8-FRRS route EV TC-Sortie c.c. masse B8 M I'électrovalve Y6 de sélection du mode " 20-250
) ROUTE " est en court-circuit vers la masse.
TRANS La centrale électronique reléve que
B9-EV neutre casier TC-Sortie circ.ouvert B9 M I'électrovalve Y7 de verrouillage de la boite de | 20-251
: vitesses au point mort est débranchée.
La centrale électronique reléve que
. . TRANS | I'électrovalve Y7 de verrouillage de la boite de
BA-EV neutre casier TC-Sortie c.c. +12V BA M. vitesses au point mort est en court-circuit vers 20-252
une alimentation positive.
La centrale électronique reléve que
) ‘ Qi TRANS | I'électrovalve Y7 de verrouillage de la boite de )
BB-EV neutre casier TC-Sortie c.c. masse BB M. vitesses au point mort est en court-circuit vers 20-253
la masse.
La centrale électronique de la transmission
CO0-Da. PTCTLA TRANS | reléve une erreur dans l'information regue par
REQGEAR TC-Grupe C Co M. la centrale électronique HLHP concernant 20-254
I'ordre de passage de la gamme.
La centrale transmission reléve une erreur
Eﬁé)sapggg 1 TC-Grupe C C3 TR,GNS dans|'information regue parla centrale moteur | 20-255
) sur le parameétre régime moteur
TRANS | La centrale transmission reléve un défaut a la
CF-Message EEC1 TC-Grupe A CF M. ligne du bus CAN 20-256
Lacentrale électronique reléve que lavaleur du
: . : _ signal de la position du levier d'inverseur n'est }
Commande inverseur Signal non valide 63-2 HLHP pas comprise entre les valeurs minimum et 20-78
maximum admissibles.
TRAN La centrale transmission reléve un défaut au
D1-Da. LIMITATION TC-Grupe A D1 M. controleur CAN 20-256
TRANS | La centrale transmission reléve un défaut au
D2-Da. HPSACTRL TC-Grupe A D2 M. contraleur CAN 20-257
La centrale électronique reléve que le
Elecctrob. D.traction Court-circuit a +12V 552 -3 HLHP | solénoide 4RM est en court-circuit vers une 20-97
alimentation positive.
La centrale électronique reléve que le
Elecctrob. D.traction Court-circuit masse 552 -4 HLHP | solénoide 4RM est en court-circuit vers la 20-98
masse.
La centrale électronique releve un défaut dans
Elecctrob. D.traction Dispositiv panne 552-12 | HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-101
I'électrovalve 4RM.
La centrale électronique reléve un défaut dans
Elecctrob. D.traction Panne non identifiee 552 - 11 HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-100
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Elecctrob. D.traction

non branche

552 -5

HLHP

La centrale électronique reléve que le
solénoide 4RM est déconnecté.

20-99

Elecctrob. D.traction

Signal non valide

562 -2

HLHP

La centrale électronique reléve un défaut dans
la centrale, sur le circuit d'alimentation de
|'électrovalve 4RM.

20-96

Erreur CAN moteur

Message en timeout

633-9

HLHP

Détection absence de connexion par bus CAN
avec la centrale moteur.

20-136

Erreur CAN TCU

Message en timeout

632-9

HLHP

Détection absence de connexion par bus CAN
avec la centrale transmission.

20-136

Memoire erreur

Bloc 0

661 -8

HLHP

La centrale signale que la mémoire EEPROM

des parametres de systéme est endommagée.

20-146

Electrov. different.

Court-circuit a +12V

653 -3

HLHP

La centrale électronique reléve que le
solénoide du dispositif de blocage de
différentiel est en court-circuit vers une
alimentation positive.

20-138

Electrov. different.

Court-circuit masse

653-4

HLHP

La centrale électronique reléve que le
solénoide du dispositif de blocage de
différentiel est en court-circuit vers la masse.

20-139

Electrov. different.

Dispositiv panne

653 -12

HLHP

La centrale électronique reléve un défaut dans
la centrale, sur le circuit d'alimentation de
I'électrovalve du dispositif de blocage de
différentiel.

20-142

Electrov. different.

Panne non identifiee

653 - 11

HLHP

La centrale électronique reléve un défaut dans
la centrale, sur le circuit d'alimentation de
I'électrovalve du dispositif de blocage de
différentiel.

20-141

Electrov. different.

non branche

653 -5

HLHP

La centrale électronique reléve que le
solénoide de commande du dispositif de
blocage de différentiel est déconnecté.

20-140

Electrov. different.

Signal non valide

653 -2

HLHP

La centrale électronique reléve un défaut dans
la centrale, sur le circuit d'alimentation de
I'électrovalve du dispositif de blocage de
différentiel.

20-137

Electrov. descente
elevat.

Court-circuit

603 -6

HLHP

Lacentrale reléve un court-circuit dans laligne
de commande du solénoide de I'électrovalve
de commande descente relevage.

20-113

Electrov. descente
elevat.

Court-circuit a +12V

603 -3

HLHP

La centrale électronique reléve que le
solénoide de descente relevage est en court-
circuit vers une alimentation positive.

20-110

Electrov. descente
elevat.

Court-circuit masse

603 -4

HLHP

La centrale reléve que le solénoide de
I'électrovalve de commande descente
relevage est en court-circuit vers la masse.

20-111

Electrov. descente
elevat.

non branche

603 -5

HLHP

La centrale électronique reléve une
consommation excessive de courant du
solénoide de descente relevage.

20-112

Electrov.descentesusp.

Court-circuit a +12V

622 -3

HLHP

La centrale électronique reléve que le
solénoide de commande descente de la
suspension de pont avant est en court-circuit
vers une alimentation positive.

20-131

Electrov.descentesusp.

Court-circuit masse

622 -4

HLHP

La centrale électronique reléve que le
solénoide de commande descente de la
suspension de pont avant est en court-circuit
vers la masse.

20-132

Electrov.descentesusp.

Dispositiv panne

622 - 12

HLHP

La centrale électronique reléve un défaut dans
la centrale, sur le circuit d'alimentation de
|'électrovalve de descente de lasuspensionde
pont avant.

20-135
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La centrale électronique reléve un défaut dans

Electrov.descentesusp. | Panne non identifiee 622 - 11 HLHP :Iaélc;ecr;"f(r)azllgl,vzuc; ;%gggggtg ;g?;iﬂgagsﬁs%i de 20-134
pont avant.

La centrale électronique reléve que le
Electrov.descentesusp. | non branche 622 -5 HLHP | solénoide de commande descente de la 20-133
suspension de pont avant est déconnecté.

La centrale électronique reléve un défaut dans
la centrale, sur le circuit d'alimentation de

HLHP |'électrovalve de descente de lasuspensionde 20-130

pont avant.

Electrov.descentesusp. | Signal non valide 622 -2

La centrale électronique reléve que le
Elecctrov. PTO avant Court-circuit a +12V 551-3 HLHP | solénoide de la prise de force avant est en 20-91
court-circuit vers une alimentation positive.

La centrale électronique reléve que le
Elecctrov. PTO avant Court-circuit masse 551-4 HLHP | solénoide de la prise de force avant est en 20-92
court-circuit vers la masse.

La centrale électronique reléve un défaut dans
Elecctrov. PTO avant Dispositiv panne 551-12 | HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-95
I'électrovalve de la prise de force avant.

La centrale électronique reléve un défaut dans
Elecctrov. PTO avant Panne non identifiee 551 - 11 HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-94
I'électrovalve de la prise de force avant.

La centrale reléve que le solénoide de
Elecctrov. PTO avant non branche 551-5 HLHP | I'électrovalve de la prise de force avant est 20-93
débranché.

La centrale électronique reléve un défaut dans
Elecctrov. PTO avant Signal non valide 551-2 HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-90
I'électrovalve de la prise de force avant.

La centrale électronique reléve que le
Elecctrov. PTO arriere Court-circuit a +12V 550-3 HLHP | solénoide de la prise de force arriere est en 20-85
court-circuit vers une alimentation positive.

La centrale électronique reléve que le
Elecctrov. PTO arriere Court-circuit masse 550-4 HLHP | solénoide de la prise de force arriere est en 20-86
court-circuit vers la masse.

La centrale électronique reléve un défaut dans
Elecctrov. PTO arriere Dispositiv panne 550-12 | HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-89
I'électrovalve de la prise de force arriére.

La centrale électronique reléve un défaut dans
Elecctrov. PTO arriere Panne non identifiee 550 - 11 HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-88
I'électrovalve de la prise de force arriére.

La centrale releve que le solénoide de
Elecctrov. PTO arriere non branche 550-5 HLHP | I’électrovalve de la prise de force arriere est 20-87
débranché.

La centrale électronique reléve un défaut dans
Elecctrov. PTO arriere Signal non valide 550-2 HLHP | la centrale, sur le circuit d'alimentation de 20-84
I'électrovalve de la prise de force arriére.

Lacentrale reléve un court-circuit danslaligne
Electrov. montee elevat. | Court-circuit 602 -6 HLHP | de commande du solénoide de I’électrovalve | 20-109
montée relevage.

La centrale électronique reléve que le
Electrov. montee elevat. | Court-circuit a +12V 602 - 3 HLHP | solénoide de montée relevage est en court- | 20-106
circuit vers une alimentation positive.

Lacentralerelve quele solnode del'lectrovalve
Electrov. montee elevat. | Court-circuit masse 602 -4 HLHP | decommande monte durelevage esten court- | 20-107
circuit vers la masse.
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La centrale électronique reléve une
Electrov. montee elevat. | non branche 602 -5 HLHP | consommation excessive de courant du 20-108
solénoide de montée relevage.
La centrale électronique reléve que le
Electrov. montee o solénoide de commande montée de la
suspens. Court-circuit a +12V 621-3 HLHP suspension de pont avant est en court-circuit 20-125
vers une alimentation positive.
La centrale électronique reléve que le
Electrov. montee - solénoide de commande montée de la
suspens. Court-circuit masse 621-4 HLHP suspension de pont avant est en court-circuit 20-126
vers la masse.
La centrale électronique reléve un défaut dans
Electrov. montee . . la centrale, sur le circuit d'alimentation de ~
suspens. Dispositiv panne 621 -12 HLHP |'électrovalve de montée de la suspension de 20-129
pont avant.
La centrale électronique reléve un défaut dans
Electrov. montee . . la centrale, sur le circuit d'alimentation de
suspens. Panne non identifiee 621-11 | HLHP | sectrovalive de montée de la suspension de 20-128
pont avant.
La centrale électronique reléve que le
EL%CZ%' montee non branche 621-5 HLHP | solénoide de commande montée de la 20-127
pens. suspension de pont avant est déconnecté.
La centrale électronique reléve un défaut dans
Electrov. montee : : la centrale, sur le circuit d'alimentation de
suspens. Signal non valide 621-2 HLHP |'électrovalve de montée de la suspension de 20-124
pont avant.
L . TRAN La centrale reléve que I'embrayage central est _
Embrayage principal surregime 24 M. en surrégime. 20-195
Le boitier électronique du moteur a détecté
Moteur,accelerateur : i ) que l'absence de liaison avec le capteur de }
pedale Panne non identifiee 91-11 | ENGINE position de la pédale d'accélérateur ou un 20-173
signal en dehors de la plage admise.
Le boitier électronique a détecté que la liaison
Meodjzlir,accelerateur Signal non valide 91-2 ENGINE | avec le capteur de position de la pédale 20-161
P d'accélérateur est absente ou en court-circuit.
La centrale électronique reléve que la
; ; _ connexion avec le capteur de position du levier }
Moteur,Accel. Manuel Signal non valide 201 -2 | ENGINE d'accélérateur manuel n'est pas établie ou est 20-162
en court-circuit.
Le boitier électronique du moteur a détecté
Moteur, crémaillere Dispositiv panne 536 - 12 | ENGINE | que le signal de position de I'actionneur ne 20-170
correspond a la commande.
Le boitier électronique du moteur a détecté
Moteur, crémaillere Non etalonne 536 - 13 | ENGINE | que le signal de référence pour la position de | 20-171
|'actionneur ne correspond a la commande.
Moteur, erreur CAN Dispositiv panne 743 - 12 | ENGINE | Contréleur CAN détérioré 20-174
La centrale électronique du moteur n'a pas
Moteur, erreur CAN Erreur mise a jour 743 -9 | ENGINE | réussi a lire ou a envoyer un message viale | 20-174
réseau CAN.
La centrale électronique du moteur a relevé
Moteur, erreur CAN FMI 14 743 - 14 | ENGINE | que la connexion sur le réseau CAN n'existe | 20-175
pas.
Moteur, erreur CAN Signal non valide 898 -2 | ENGINE | Erreur de connexion avec la ligne du bus CAN | 20-174
Le boitier électronique du moteur a détecté
Moteur, default interne Signal non valide 766 -2 | ENGINE | une erreur de lecture de la mémoire de travail | 20-176
pendant le cycle normal de controle.
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Moteur, default interne

Signal non valide

766 -2

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
que l'alimentation de I'actionneur est hors
tolérance.

20-176

Moteur, default interne

Signal non valide

766 -2

ENGINE

La centrale électronique reléve que
|'alimentation du capteur de la pédale
d'accélérateur est absente ou n'est pas
correcte.

20-177

Moteur, default interne

Signal non valide

766 -2

ENGINE

La centrale électronique reléve que
I'alimentation du capteur de suralimentation
est absente ou n'est pas correcte.

20-178

Moteur, default interne

Signal non valide

766 -2

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
une erreur interne.

20-180

Moteur, erreur mem.

Dispositiv panne

752-12

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
une erreur de lecture de la mémoire du
programme pendant le cycle normal de
contrdle.

20-175

Moteur, erreur mem.

Signal non valide

752 -2

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
une erreur de "Stack Overflow" pendant
I'exécution du programme.

20-180

Moteur, surregime

FMI 14

702-14

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
que le moteur s'est emballé (plus de 3100 tr/
min).

20-167

Moteur, parametre E2P

Dispositiv panne

765-12

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
une erreur d'écriture des paramétres.

20-175

Moteur, parametre E2P

Signal non valide

765-2

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
une incohérence dans les paramétres qui ont
été écrits dans la mémoire EEPROM.

20-180

Moteur, press. atmosph.

Dispositiv panne

108 -12

ENGINE

Le boitier électronique du moteur détecte que
la pression atmosphérique ne se trouve pas
dans les limites admissibles.

20-179

Moteur, Pression turbo

Signal non valide

102 -2

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
I'absence ou l'incohérence de la valeur de
pression de suralimentation du moteur.

20-163

Moteur, acteur

Defaut mecanique

535-7

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
une différence supérieure a 10% entre la
commande envoyée et la réponse de
I'actionneur.

20-172

Moteur, capt.

Vitesse Frequence
anormale

190 -8

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
que le signal du capteur de régime du moteur
(pick-up) est absent ou incorrect.

20-160

Moteur,capt. temp. ECU

Dispositiv panne

171-12

ENGINE

Le boitier électronique du moteur détecte que
la température de fonctionnement du moteur
est trop élevée.

20-179

Moteur, temp. carbur.

Signal non valide

174 -2

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
I'absence ou l'incohérence de la lecture de la
température du carburant.

20-165

Moteur, temp. carbur.

Valeur trop haute

174 -0

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
que la température du carburant a franchi le
seuil d'alarme.

20-168

Moteur,Temperature

Signal non valide

110-2

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
I'absence ou l'incohérence de lecture de la
température du liquide de refroidissement.

20-164

Moteur,Temperature

Valeur trop haute

110-0

ENGINE

Le boitier électronique du moteur a détecté
que la température du liquide de
refroidissement a franchi le seuil d'alarme.

20-166

20-70




5. ALARMES

5.1 ALARMES VISUALISEES SUR INFOCENTER

1ére ligne sur 2éme ligne sur Code .
I'afficheur I'afficheur sur ART ECU Fonction Page
La centrale électronique du moteur a relevé
Moteur,Temperature Valeur trop haute 110-0 | ENGINE | que la température du liquide de 20-169
refroidissement a dépassé le seuil d'alarme.
Lacentrale électroniquereléve que lavaleur du
. s _ signal de la position du capteur de la pédale }
Pedale accelerateur Dispositiv panne 51-12 HLHP d'accélérateur n'est pas comprises entres les 20-78
valeurs minimum et maximum admissibles.
TRANS La centrale reléve que la programmation du
Codage PIN ne corresp. | avec vehicule 87 M type de véhicule n'a pas été correctement 20-231
) effectuée
La centrale électronique reléve que le
Potentiom. haut. PRI _ potentiomeétre pour le réglage de la hauteur de ]
maximum Court-circuit a +12V 605-3 HLHP montée maxi est en court-circuit vers une 20-116
alimentation positive.
. La centrale électronique reléve que le
E%[zm'lm]‘ haut. Court-circuit masse 605-4 HLHP | potentiomeétre pour le réglage de la hauteurde | 20-117
montée maxi est en court-circuit verslamasse.
La centrale électronique reléve que le
. e _ potentiomeétre pour le réglage de la profondeur _
Potentiom. profond. Court-circuit a +12V 604 -3 HLHP de labour est en court-Gircuit vers une 20-114
alimentation positive.
La centrale électronique reléve que le
Potentiom. profond. Court-circuit masse 604 -4 HLHP | potentiometre pour le réglage de la profondeur | 20-115
de labour est en court-circuit vers la masse.
La centrale électronique releve que le
o T B potentiométre pour le réglage du mode de )
Potent. effort/position Court-circuit a +12V 607 -3 HLHP travail est en court-circuit vers une 20-120
alimentation positive.
La centrale électronique reléve que le
Potent. effort/position Court-circuit masse 607 - 4 HLHP | potentiometre pour le réglage du mode de 20-121
travail est en court-circuit vers la masse.
La centrale électronique reléve que le
. v _ potentiométre pour le réglage de la vitesse de :
Potent. vitesse desc. Court-circuit a +12V 606 -3 HLHP descente est en court-circuit vers une 20-118
alimentation positive.
La centrale électronique reléve que le
Potent. vitesse desc. Court-circuit masse 606 - 4 HLHP | potentiomeétre pour le réglage de la vitesse de | 20-119
descente est en court-circuit vers la masse.
. La centrale électronique reléve que le
Pﬁ’;ggﬁ%ﬁfter Court-circuit a +12V 693 -3 HLHP | potentiométre de contrdle du patinage est en | 20-153
9 court-circuit vers une alimentation positive.
. La centrale électronique reléve que le
Pﬁ’;gg;gr?fter Court-circuit masse 693 -4 HLHP | potentiometre de contrdle du patinage est en | 20-154
9 court-circuit vers la masse.
La centrale électronique reléve que le bouton
rBe?:\EéDESCENTE Court-circuit masse 692 -4 HLHP | decommandedescentedurelevageencabine | 20-152
9 est toujours enfoncé.
. La centrale électronique reléve que le bouton
Bout. MONTEE relevage | Court-circuit masse 691-4 HLHP | de commande montée du relevage en cabine | 20-151
est toujours enfoncé.
La centrale électronique reléve que les
gfsvér;ne}[nuel touche Court-circuit a +12V 695-3 HLHP | boutons de commande descente du relevage | 20-156
montés sur les ailes sont toujours enfoncés.
La centrale électronique reléve que les
ﬁg\r/{trg:nuel touche Court-circuit a +12V 694 -3 HLHP | boutons de commande montée du relevage | 20-155
montés sur les ailes sont toujours enfonces.

20-71




5. ALARMES

5.1 ALARMES VISUALISEES SUR INFOCENTER

1ére ligne sur
I'afficheur

2éme ligne sur
I'afficheur

Code
sur ART

ECU

Fonction

Page

Elevateur touche STOP

Court-circuit masse

690 -4

HLHP

La centrale électronique reléve que le bouton
d'ARRET du relevage est toujours enfoncé.

20-150

External PTO button

Court-circuit a +12V

662 - 3

HLHP

La centrale électronique reléve que les
boutons d'actionnement de la prise de force
arriere montés sur les ailes sont toujours
enfoncés.

20-147

Steering Sensor

Court-circuit a +12V

689 -3

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
del'angle de braquage esten court-circuit vers
une alimentation positive.

20-148

Steering Sensor

Court-circuit masse

689 -4

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
d'angle de braquage est débranché.

20-149

Capt. posit. elevat.

Court-circuit a +12V

601-3

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
de position du relevage est en court-circuit
vers une alimentation positive.

20-103

Capt. posit. elevat.

Court-circuit masse

601-4

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
de position du relevage est en court-circuit
vers la masse.

20-104

Capt. posit. elevat.

Dispositiv panne

601 -12

HLHP

La centrale électronique reléve un défaut dans
lacentrale, surl'entrée du signal du capteur de
position du relevage.

20-105

Capt. position susp.

Court-circuit a +12V

620-3

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
de position de la suspension de pont avant est

en court-circuit vers une alimentation positive.

20-122

Capt. position susp.

Court-circuit masse

620-4

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
de position de elevateur est déconnecté.

20-123

Radar Caption

Dispositiv panne

656 - 12

HLHP

La centrale électronique reléve que le radar, si
monté, n'envoie aucun signal lorsque la
vitesse d'avancement dépasse 2 km/h.

20-145

Capteur effort D.

Court-circuit a +12V

541-3

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
d'effort droit est en court-circuit vers une
alimentation positive.

20-82

Capteur effort D.

Court-circuit masse

541-4

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur

d'effort droit est en court-circuit vers la masse.

20-83

Capteur effort G.

Court-circuit a +12V

540-3

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
d'effort gauche est en court-circuit vers une
alimentation positive.

20-80

Capteur effort G.

Court-circuit masse

540-4

HLHP

La centrale électronique reléve que le capteur
d'effort gauche est en court-circuit vers la
masse.

20-81

Tension batterie

Signal non valide

158 -2

HLHP

Lacentrale électronique arelevé que latension
d'alimentation est inférieure ou supérieure aux
limites de travail (inférieure a 10,0V ou
supérieure a 15,0V).

20-79

20-72
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5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

Code d'alarme | Infocenter Fonction Pag.
. L AlA Détection d'erreur dans la valeur du signal de la pédale
SPN51-FMI12 Pédale d'accelerateur d'accélérateur parlacentrale électronique du moteur (via | 20-78
Dispositiv panne
bus CAN).
: Détection d'erreur dans la valeur du signal du levier
SPN 63 - FMI 2 g?rﬁgﬁgﬁevg}ﬁerseur d'inverseur par la centrale électronique de la| 20-78
9 transmission (via bus CAN).
; ; La centrale électronique a relevé que la tension
SPN 158 - FMI 2 g?nns;?ﬂ gr?t\}:ﬁge d'alimentation est inférieure ou supérieure aux limitesde | 20-79
9 travail (inférieure a 10,0V ou supérieure a 15,0V).
La centrale électronique reléve que le capteur d'effort
Capteur effort G. L - -
SPN 540 - FMI 3 Court-circuit masse +12V gauche est en court-circuit vers une alimentation | 20-80
positive.
_ Capteur effort G. La centrale électronique reléve que le capteur d'effort }
SPN 540 - FMI 4 Court-circuit masse gauche est en court-circuit vers la masse. 20-81
_ Capteur effort D. La centrale électronique reléve que le capteur d'effort }
SPN 541 - FMI 3 Court-circuit masse +12V droit est en court-circuit vers une alimentation positive. 20-82
_ Capteur effort D. La centrale électronique reléve que le capteur d'effort )
SPN 541 -FMI4 Court-circuit masse droit est en court-circuit vers la masse. 20-83
. La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 550 - FMI 2 gliegg’?rr?(\)/hlzgﬁdaerrlere centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-84
9 la prise de force arriére.
: La centrale électronique reléve que le solénoide de la
SPN 550 - FMI 3 (E;fﬁﬁfrc‘?}’dﬁmf;;'srf1 o\ prise de force arriére est en court-circuit vers une | 20-85
alimentation positive.
. Elecctrov. PTO arriere La centrale électronique releve que le solénoide de la }
SPN 550 - FMI 4 Court-circuit masse prise de force arriére est en court-circuit vers la masse. 20-86
Elecctrov. PTO arriere La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de la
SPN550-FMIS |01 branche prise de force arriére est débranché. 20-87
: La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 550 - FMi 11 | Elecctrov. FTO arriere centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-88
la prise de force arriere.
: La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 550 - FMI 12 Eliicgtsrict)iv\/ P;I'rglgrrlere centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-89
P P la prise de force arriére.
. La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN551-FMI2 | Slecetrov. PTO ariere centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-90
9 la prise de force avant.
La centrale électronique reléve que le solénoide de la
SPN 551 - FMI 3 Efgftici’;gupi;rn?:gsaenimv prise de force avant est en court-circuit vers une | 20-91
alimentation positive.
) Elecctrov. PTO avant La centrale électronique reléve que le solénoide de la )
SPN 551 -FMI4 Court-circuit masse prise de force avant est en court-circuit vers la masse. 20-92
Elecctrov. PTO arriere La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de la
SPN 551 -FMI5 non branche prise de force avant est débranché. 20-93
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 551 - FMI 11 Elecctrov. PTO avant centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-94

Panne non identifiee

la prise de force avant.

20-73
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Court-circuit masse

court-circuit

Code d'alarme | Infocenter Fonction Pag.
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 551 - FMI 12 Elizcgtsrﬁivv' P;r%:\’ant centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-95
P P la prise de force avant.
- La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 552 - FMI 2 E!ecctrob. D.t(act|on centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve | 20-96
Signal non valide 4ARM
_ Elecctrob. D.traction La centrale électronique releve que le solénoide 4RM est )
SPN 552 - FMI 3 Court-circuit masse +12V en court-circuit vers une alimentation positive. 20-97
Elecctrob. D.traction La centrale électronique reléve que le solénoide 4RM est
SPN 552 - FMI 4 Court-circuit masse en court-circuit vers la masse. 20-98
Elecctrob. D.traction La centrale électronique reléve que le solénoide 4RM est
SPN552-FMIS | on branche déconnecté. 20-99
. La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 552 - FMI 11 Elecctrob. D.traqt!on centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve | 20-100
Panne non identifiee 4ARM
. La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 552 - FMI 12 Ellecctr_olb. D.traction centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve | 20-101
Dispositiv panne 4RM
A14 Détection d'erreur dans la valeur du signal de
SPN 561 - FMI 2 Accelérateur manuel I'accélérateur manuel par la centrale moteur (via bus | 20-102
Signal non valide CAN)
e La centrale électronique releve que le capteur de position
_ Capt. position susp. T ; ! i
SPN 601 - FMI 3 Court-circuit masse +12V du relevage est en court-circuit vers une alimentation | 20-103
positive.
_ Capt. position susp. La centrale électronique releve que le capteur de position )
SPN 601 - FMI 4 Court-circuit masse du relevage est en court-circuit vers la masse. 20-104
. La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 601 - FMI 12 S.apt- posit. elevat. centrale, sur I'entrée du signal du capteur de position du | 20-105
ispositiv panne
relevage.
La centrale électronique reléve que le solénoide de
SPN 602 - FMI 3 Elc?g;(tr?c\?ré?ﬁnr:\eaesg:aeﬁgv montée relevage est en court-circuit vers une | 20-106
alimentation positive.
La centrale relve que le solnode de I'lectrovalve de
SPN 602 - FMI 4 Electrov. montee elevat. commande monte du relevage est en court-circuit versla | 20-107
Court-circuit masse masse
_ Electrov. montee elevat. La centrale électronique reléve une consommation )
SPN 602 - FMI 5 non branche excessive de courant du solénoide de montée relevage. 20-108
Electrov. montee elevat. Détection solénoide de commande montée relevage en
SPN602-FMI6 | Court-circuit masse court-circuit 20-109
Electrov. descente elevat La centrale électronique releve que le solénoide de
SPN 603 - FMI 3 Court-circuit masse +12V descente relevage est en court-circuit vers une | 20-110
alimentation positive.
La centrale releve que le solénoide de I'électrovalve de
SPN 603 - FMI 4 Electrov. descente elevat. commande descente relevage est en court-circuit versla | 20-111
Court-circuit masse
masse.
La centrale électronique releve une consommation
SPN 603 - FMI 5 Electrov. descente elevat. excessive de courant du solénoide de descente | 20-112
non branche
relevage.
SPN 603 - FMI 6 | Electrov. descente elevat. Détection solénoide de commande descenterelevageen | 54 113

20-74
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Code d'alarme | Infocenter Fonction Pag.
; La centrale électronique releve que le potentiométre pour
SPN 604 - FMI 3 (P;?,Ler?_t'c?&ﬁrrﬂ?sr;% +12V le réglage de la profondeur de labour est en court-circuit | 20-114
vers une alimentation positive.
. La centrale électronique reléve que le potentiométre pour
SPN 604 - FMI 4 gghegfé?gﬁﬁrg?sr;% le réglage de la profondeur de labour est en court-circuit | 20-115
vers la masse.
. ; La centrale électronique releve que le potentiométre pour
SPN 605 - FMI 3 E‘é’,ﬂf};‘?&ﬁﬁs?:f%m le réglage de la hauteur de montée maxi est en court- | 20-116
circuit vers une alimentation positive.
- . La centrale électronique reléve que le potentiométre pour
SPN 605 - FMI 4 ggﬁ?}gfgﬁﬁ;;::x'mum le réglage de la hauteur de montée maxi est en court- | 20-117
circuit vers la masse.
. La centrale électronique releve que le potentiométre pour
SPN 606 - FMI 3 ggter?f'ci\;gﬁﬁsrﬁg:::h oV le réglage de la vitesse de descente est en court-circuit | 20-118
vers une alimentation positive.
: La centrale électronique reléve que le potentiométre pour
SPN 606 - FMI 4 gghegféi\'{gﬁﬁssgse:;' le réglage de la vitesse de descente est en court-circuit | 20-119
vers la masse.
L Lacentrale électronique releve que le potentiométre pour
SPN 607 - FMI 3 ggﬁ;‘iﬁg&?ﬁgﬁfﬂmv le réglage du mode de travail est en court-circuit vers une | 20-120
alimentation positive.
o Lacentrale électronique releve que le potentiomeétre pour
SPN 607 - FMI 4 Potent. effort/position le réglage du mode de travail est en court-circuit vers la | 20-121
Court-circuit masse
masse.
. La centrale électronique releve que le capteur de position
SPN 620 - FMI 3 825:{_%3?&?%2%2% +12V de la suspension de pont avant est en court-circuit vers | 20-122
une alimentation positive.
_ Capt. position susp. La centrale électronique releve que le capteur de position )
SPN 620 - FMI 4 Court-circuit masse de elevateur est déconnecté. 20-123
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 621 - FMI 2 Eleﬁm Onm\‘,’gltlgz SUSPENS. | centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-124
9 montée de la suspension de pont avant.
La centrale électronique reléve que le solénoide de
SPN 621 - FMI 3 (E;fﬁg?éﬁ'réﬂﬁmizgiﬂegr{?' commande montée de la suspension de pont avant est | 20-125
en court-circuit vers une alimentation positive.
La centrale électronique reléve que le solénoide de
SPN 621 - FMI 4 Efgg?g;&ﬁ%%i:gsmns' commande montée de la suspension de pont avant est | 20-126
en court-circuit vers la masse.
La centrale électronique reléve que le solénoide de
SPN 621 - FMI 5 E(I)er?gg/héﬂgntee SUSPENS. | commande montée de la suspension de pont avant est | 20-127
déconnecté.
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 621 - FMI 11 Ef:;;oxbw%ngﬁﬁﬁse%spens. centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-128
montée de la suspension de pont avant.
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 621 - FMI 12 Eligcggi\’:i'vm%rr‘ltr?: Suspens. centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-129
P P montée de la suspension de pont avant.
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 622 - FMI 2 Flectrov. descente susp. centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-130

Signal non valide

descente de la suspension de pont avant.
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Code d'alarme | Infocenter Fonction Pag.
Electrov. descente susp La centrale électronique releve que le solénoide de
SPN 622 - FMI 3 Court—ci.rcuit masse +12V commande descente de la suspension de pont avant est | 20-131
en court-circuit vers une alimentation positive.
La centrale électronique releve que le solénoide de
SPN 622 - FMI 4 Elggg?c\gi;gjts?ﬁgstgesus‘)' commande descente de la suspension de pont avantest | 20-132
en court-circuit vers la masse.
La centrale électronique reléve que le solénoide de
SPN 622 - FMI 5 E:)erftt:?e;/ﬁ ghe:cente Susp. commande descente de la suspension de pont avant est | 20-133
déconnecté.
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 622 - FMI 11 Efﬁ;reokﬂ?ggﬁ%}?ezus‘)' centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-134
descente de la suspension de pont avant.
La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 622 - FMI 12 E'iicggi‘{{vde;ﬁﬁgte Susp. centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de | 20-135
P P descente de la suspension de pont avant.
SPN 623 - FMI 2 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 623 - FMI 3 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 623 - FMI 4 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 623 - FMI 5 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 623 - FMI 11 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 623 - FMI 12 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 625 - FMI 13 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 626 - FMI 11 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 631 -FMI9 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
Erreur CAN TCU Détection absence de connexion par bus CAN avec la
SPN 632 - FMI9 Message en timeout centrale transmission. 20-136
Erreur CAN moteur Détection absence de connexion par bus CAN avec la
SPN 633 - FMI9 Message en timeout centrale moteur. 20-136
: La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 653 - FMI 2 glieﬁgf)r\:bﬁ'g:ﬁggt' centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve du | 20-137
9 dispositif de blocage de différentiel.
. La centrale électronique releve que le solénoide du
SPN 653 - FMI 3 | Flectrov. different. dispositif de blocage de différentiel est en court-circuit | 20-138
vers une alimentation positive.
; La centrale électronique releve que le solénoide du
SPN653 - FMI4 | Slectrov. different. dispositif de blocage de différentiel est en court-circuit | 20-139
vers la masse.
. La centrale électronique releve que le solénoide de
SPN 653 - FMI 5 | Flectrov. different. commande du dispositif de blocage de différentiel est | 20-140
déconnecté.
: La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 653 - FMI 11 Efﬁégoxbﬂ'ﬁéﬁg;i'ee centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve du | 20-141
dispositif de blocage de différentiel.
. La centrale électronique reléve un défaut dans la
SPN 653 - FMI 12 Electrov. different. centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve du | 20-142

Dispositiv panne

dispositif de blocage de différentiel.
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5. ALARMES

5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

Code d'alarme | Infocenter Fonction Pag.
_ Aliment. captions 8V La centrale électronique reléve la présence d'un court- )
SPN 654 - FMI 2 Signal non valide circuit du circuit d'alimentation des capteurs 8V. 20-143
_ Aliment. captions 5V La centrale électronique reléve la présence d'un court- )
SPN 655 - FMI 2 Signal non valide circuit du circuit d'alimentation des capteurs 5V. 20-144
Radar Cabtion La centrale électronique reléve que le radar, si monté,
SPN 656 - FMI 12 Dis ositivp anne n'envoie aucun signal lorsque la vitesse d'avancement | 20-145
P P dépasse 2 km/h.
_ Memoire erreur La centrale signale que la mémoire EEPROM des }
SPN 661 - FMI 8 Bloc 0 parametres de systeme est endommagée. 20-146
La centrale électronique reléve que les boutons
SPN 662 - FMI 3 E)étL?:trjg:rEIS mb;;t;’: +12V d'actionnement de la prise de force arriere montés surles | 20-147
ailes sont toujours enfoncés.
SPN 663 - FMI 12 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 664 - FMI 12 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 665 - FMI 11 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
. La centrale électronique reléve que le capteur de I'angle
Steering Sensor I : ;
SPN 689 - FMI 3 Court-Gircuit masse +12V ggsti)triz\i/guage est en court-circuit vers une alimentation | 20-148
_ Steering Sensor La centrale électronique releve que le capteur d'angle de )
SPN 689 - FMI 4 Court-circuit masse braquage est débranché. 20-149
) Elevateur touche STOP La centrale électronique reléve que le bouton d'ARRET )
SPN 690 - FMI 4 Court-circuit masse du relevage est toujours enfonceé. 20-150
Bout. Elevateur touche | La centrale électronique reléve que le bouton de
SPN 691 - FMI 4 | montee commande montée du relevage en cabine est toujours | 20-151
Court-circuit masse enfoncé.
La centrale électronique reléve que le bouton de
SPN 692 - FMI 4 Bout. DESCENTE relevage commande descente du relevage en cabine est toujours | 20-152
Court-circuit masse .
enfoncé.
: : La centrale électronique reléve que le potentiometre de
SPN 693 - FMI 3 gghegl?ggﬁerrrg;ssseeﬂezr{} contréle du patinage est en court-circuit vers une | 20-153
alimentation positive.
_ Potentiometer glissement La centrale électronique reléve que le potentiométre de )
SPN 693 - FMI 4 Court-circuit masse contréle du patinage est en court-circuit vers la masse. 20-154
La centrale électronique reléeve que les boutons de
SPN 694 - FMI 3 Efgﬁr?;?g&!(tﬁgs:gg T&n\}ee commande montée du relevage montés surles ailes sont | 20-155
toujours enfoncés.
La centrale électronique reléve que les boutons de
SPN 695 - FMI 3 Elev.manuel touche descent commande descente du relevage montés sur les ailes | 20-156

Court-circuit masse +12V

sont toujours enfoncés.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

<—SPN51-FMI 12 <4— Pédale d'accélérateur
10:01 Dispositiv panne

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que la valeur du signal de la position du capteur de la pédale d'accélérateur n'est pas
comprise entre les valeurs minimum et maximum admissibles.

VERIFICATION

e \Vérifier la présence de toutes les alarmes actives ou passives concernant la liaison CAN et procéder éventuellement au
contrdle du faisceau en suivant les instructions du chapitre “ALARMES BUS CAN”.

o Pr’océder a la calibration du capteur de la pédale d'accélérateur (Pour les détails, voir "4.3.6 ETALONNAGE DE LA
PEDALE D'EMBRAYAGE")

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarragejusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.

<«—SPN 63 - FMI 2 <4 Commande inverseur
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que la valeur du signal de la position du levier d'inverseur n'est pas comprise entre les
valeurs minimum et maximum admissibles.

VERIFICATION

e \Veérifier la présence de toutes les alarmes actives ou passives concernant la liaison CAN et procéder éventuellement au
contrdle du faisceau en suivant les instructions du chapitre “ALARMES BUS CAN”.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1 «—SPN 158 - FMI 2 <— Tension batterie
10:01 Signal non valide

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique a relevé que la tension d'alimentation est inférieure ou supérieure aux limites de travail (inférieure
a 10,0V ou supérieure a 15,0V).

ATTENTION
Ne connecter jamais I'ART moteur démarré lorsque cette alarme est visualisée sur l'Infocenter, sous peine
d'endommager I'outil ou instrument de diagnostic.

VERIFICATION

¢ Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie soit normale (la tension normale doit étre comprise
entre 12V et 13,5V).

1- TENSION SUPERIEURE A LA VALEUR NORMALE

e Moteur démarré, vérifier que la tension aux bornes de la batterie soit normale. Dans ce cas, le probleme peut avoir
pour origine un défaut de la centrale électronique HLHP, sinon, si la tension s'éleve au-dessus de la limite, le
défaut peut provenir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de I'alternateur.

2- TENSION INFERIEURE A LA VALEUR NORMALE

REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension d'alimentation de la batterie est inférieure a 10V.
Dans ce cas, I'alarme peut étre déclenchée par une consommation excessive de courant lors du démarrage
ou lorsque la batterie est endommagée ou l'alternateur n'est pas en mesure de la recharger.

Enrégle générale, I'alarme peut étre visualisée sur ' ART seulement dans les alarmes passives. Si, par contre,
I'alarme se trouve parmi celles actives et que les valeurs de tension de la batterie moteur démarré sont
normales (comprises entre 12 V et 13,5 V), remplacer la centrale par une neuve.

e Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est normale (la tension normale doit étre
comprise entre 12V et 13,5V).
Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées aprés une longue période d'inactivité du tracteur, mais
ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

¢ Moteurdémarré, vérifier silatension d'alimentation de la batterie est normale. Dans ce cas, le probléme peut avoir
pour origine la batterie qui peut étre soit déchargée, soit endommagée. Si par contre la tension reste en dessous
ou au-dessus de la limite, la cause peut provenir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de
|'alternateur.

REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur
pourrait ne pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de
remplacer l'alternateur, vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1<4—SPN540 - FMI 3 < Capteur d'effort gauche
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur d'effort gauche est en court-circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION

e \Veérifier que les contacts sur le connecteur "L" du capteur d'effort gauche et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté en énergie
électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur "L" doit étre d'environ 8 Vcc).

e Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP2" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteur "L" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 540 - FMI 4 <— Capteur d'effort gauche
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur d'effort gauche est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "L" du capteur d'effort gauche et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté en énergie
électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur "L" doit étre d'environ 8 Vcc).
Le connecteur "HLHP2" étant débranché de la centrale électronique, controler la continuité électrique entre la broche
70 du connecteur "HLHP2" et la broche 2 du connecteur "L".

Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "HLHP2" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur ala broche 2 du connecteur "L" et a la masse sur transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1<4—SPN 541 -FMI 3 < Capteur effort D.
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur d'effort droit est en court-circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "R" du capteur d'effort droit et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédedémarrage étanten position "I" (ON), vérifier que le capteur d'effort du relevage soit correctement alimenté en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur "R" doit étre d'environ 8
Vce).

e Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP2" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteur "R" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarragejusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 541 - FMI 4 <4— Capteur effort D.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique releve que le capteur d'effort droit est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "L" du capteur d'effort droit et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté en énergie
électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur "L" doit étre d'environ 8 Vcc).
Le connecteur "HLHP2" étant débranché de la centrale électronique, vérifier la continuité électrique entre la broche 77
du connecteur "HLHP2" et la broche 2 du connecteur "R".

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "HLHP2" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur ala broche 2 du connecteur "R" et a la masse sur transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 550 - FMI 2 <4 Elecctrov. PTO arriere
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de la prise de force
arriere.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO2" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 550 - FMI 3 <4— Elecctrov. PTO arriere
10:01 Court-circuit masse +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de la prise de force arriére est en court-circuit vers une alimentation
positive.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO2" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur ala broche 2 du connecteur "EVPTO2" et a la masse sur transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 550 - FMI 4 <4— Elecctrov. PTO arriere
10:01 Court-circuit masse

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de la prise de force arriére est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO2" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclédedémarrage étanten position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteur "EVPTO2" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence d'un
court-circuit avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tourner laclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 550 - FMI 5 <4— Elecctrov. PTO arriere
10:01 non branche

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de la prise de force arriére est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO2" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "EVPTO2" et ala broche
36 du connecteur " HLHP1". Contréler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVPTO2” et a la masse sur
latransmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle
0 Ohm).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 550 - FMI 11 <4— Elecctrov. PTO arriere
10:01 Panne non identifiee

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de la prise de force
arriere.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO2" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 550 - FMI 12 < Elecctrov. PTO arriere
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de la prise de force
arriere.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO2" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 551 - FMI 2 < Elecctrov. PTO avant
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de la prise de force
avant.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO1" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 551 - FMI 3 < Elecctrov. PTO avant
10:01 Court-circuit masse +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de la prise de force avant est en court-circuit vers une alimentation
positive.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO1" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
untesteuralabroche 2 du connecteur "EVPTO1" et alamasse surla transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 551 - FMI 4 <4 Elecctrov. PTO avant
10:01 Court-circuit masse

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de la prise de force avant est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO1" du solénoide de la prise
de force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

e Lacléde démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur aux broches 2
duconnecteur "EVPTO1" et alamasse sur latransmission. Vérifier ensuite la présence d'un court-circuit avec lamasse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tourner laclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 551 - FMI 5 <4— Elecctrov. PTO avant
10:01 non branche

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que le solénoide de |'électrovalve de la prise de force avant est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO1" du solénoide de la prise
de force avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur ala broche 2 du connecteur "EVPTO1" et ala broche
44 du connecteur " HLHP1". Contréler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVPTO1” et a la masse sur
latransmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle
0 Ohm).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 551 - FMI 11 < Elecctrov. PTO avant
10:01 Panne non identifiee

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de la prise de force
avant.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO1" du solénoide de la prise
de force avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 551 - FMI 12 <4— Elecctrov. PTO avant
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de la prise de force
avant.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO1" du solénoide de la prise
de force avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 552 - FMI 2 < Elecctrob. D.traction
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve 4RM.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVLOCK" du solénoide 4RM ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 552 - FMI 3 <4— Elecctrob. D.traction
10:01 Court-circuit masse +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide 4RM est en court-circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDT" du solénoide 4RM ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteur "EVDT" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 552 - FMI 4 <4— Elecctrob. D.traction
10:01 Court-circuit masse

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique releve que le solénoide 4RM est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDT" du solénoide 4RM ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e Lacléde démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur aux broches 2
du connecteur "EVDT" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence d'un court-circuit avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 552 - FMI 5 <4— Elecctrob. D.traction
10:01 non branche

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique releve que le solénoide 4RM est déconnecté.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDT" du solénoide 4RM ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur ala broche 2 du connecteur "EVDT" et a la broche 34
du connecteur "HLHP1". Controler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0 Ohm).
La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVDT” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle:
0 Ohm).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 552 - FMI 11 < Elecctrob. D.traction
10:01 Panne non identifiee

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve 4RM.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDT" du solénoide 4RM ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.

[0.0139301.4 ]
' 2728 41 43 A |
| AN N . |
! \\Aﬁ \oogooooooc% !
Qb
[ [hammy
| L / |
| 12 |
| [41]27]1]2]28] [ Ja3] | | | [34] HLHP1 |
' — '
o
| | |
| s |
] ]
H17] [16 .
I |— —
] \ ]
| T | |
D R T i
i F2A @Hsc i i i i i
| ! EVDF ! EVDT X |
| +15 430 i |_1 2 |_1—’J2_| GCI\?DZ |
| | |
] ]
Lo 4. __ . _ __0013.9307.4)

D0030830

20-100



5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 552 - FMI 12 <4— Elecctrob. D.traction
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve 4RM.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDT" du solénoide 4RM ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.

[0.013903014 ]
1 2728 41 43 k| 1
| AN |
! \\Aﬂ \oogoooooo% !
@)
| OO GRS |
| A T |
| 12 ]
| [41]27]1]2]28] [ Ja3] | | | [34] HLHP1 I
1 - '
o
| a |
| oSoa |
] [}
H17] |16 .
I |— —
| | |
< CD | 1 I 1
i F2A @Hsc i i i i i
| ! EVDF ! EVDT X |
| +15 430 i |_1 2 |’1—"|2_| G(l\?DZ |
D = ! ﬁ ﬁ .
| | |
! 1
Lo i _ ___ __0013.9307.4]

D0030830

20-101



5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

<—SPN 561 - FMI 2 <4 Accélérateur manuel
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que la valeur du signal de la position de I'accélérateur manuel n'est pas comprise entre les
valeurs minimum et maximum admissibles.

VERIFICATION

e \Vérifier la présence de toutes les alarmes actives ou passives concernant la liaison CAN et procéder éventuellement au
contrdle du faisceau en suivant les instructions du chapitre “ALARMES BUS CAN”.

e Effectuer la calibration du capteur de I'accélérateur manuel (Pour les détails, voir "4.2.6 ETALONNAGE DE
L'ACCELERATEUR MANUEL (AVEC LE PROGRAMME SERDIA)" ou "4.2.7 ETALONNAGE DE L'ACCELERATEUR
MANUEL (AVEC ART)").

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1<4—SPN601-FMI 3 < Capt. posit. elevat.
10:01 Court-circuit masse +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur de position du relevage est en court-circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION

e \Veérifier que les contacts sur le connecteur "POS" du capteur de position du relevage et "HLHP2" de la centrale
électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position du relevage soit correctement
alimenté en énergie électrique (latension entre labroche 1 (négatif) et la broche 3 (positif) du connecteur "POS" doit étre
d'environ 5 Vcc).

¢ La clé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur ala broche 2 du connecteur "POS" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite |'absence
de tension (lecture du testeur: OV).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 601 - FMI 4 <— Capt. posit. elevat.
10:01 Court-circuit masse
(e]Z18(IS)
DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur de position du relevage est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "POS" du capteur de position du relevage et "HLHP" de la centrale
électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position du relevage soit correctement
alimenté en énergie électrique (latension entre labroche 1 (négatif) et la broche 3 (positif) du connecteur "POS" doit étre
d'environ 5 Vcc).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 2 du connecteur "POS" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur "POS". Vérifier ensuite I'absence d'un court-circuit
entre celles-ci par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 601 - FMI 12 <4— Capt. posit. elevat.
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique releve un défaut dans la centrale, sur I'entrée du signal du capteur de position du relevage.

REMARQUE

Cette alarme se déclenche lorsque le capteur n'est pas correctement alimenté en énergie électrique et la centrale
électronique ne reléve aucun signal en entrée. A I'affichage de cette alarme, il se pourrait qu'apparaissent aussiles
alarmes des alimentations et des masses des composants dont les alimentations sont reliées en paralléle a ce
capteur.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "POS" du solénoide de la prise de
force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES

5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

EFLES

| «—SPN 602 - FMI 3 <4— Electrov. montee elevat.

10:01 Court-circuit masse +12V

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de montée relevage est en court-circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "EVUP" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 1 du connecteur "EVUP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e La clé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 2 du connecteur "EVUP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 602 - FMI 4 <4— Electrov. montee elevat.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale relve que le solnode de I'lectrovalve de commande monte du relevage est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "EVUP" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 1 du connecteur "EVUP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 602 - FMI 5 <4— Electrov. montee elevat.
10:01 non branche

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve une consommation excessive de courant du solénoide de montée relevage.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "EVUP" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur "EVUP". Vérifier ensuite |'absence d'un court-circuit
entre celles-ci par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 2 du connecteur "EVUP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 602 - FMI 6 <— Electrov. montee elevat.
10:01 Court-circuit masse
(olZ18(I8]
DESIGNATION
La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve montée relevage.
REMARQUE

Cette alarme se déclenche lorsque la centrale électronique reléve une consommation de courant anormale (mais
pas excessivement élevée) sur la broche 72 du connecteur "HLHP2".

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur les connecteurs "EVUP" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

¢ Lacléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EVUP” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

¢ Laclédecontactétanten position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “EVUP”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES

5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

EFLES

| «—SPN 603 - FMI 3 <4— Electrov. descente elevat.

10:01 Court-circuit masse +12V

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de descente relevage est en court-circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur les connecteurs "EVDW" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 1 du connecteur "EVDW" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e La clé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 2 du connecteur "EVDW" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.

20-110

[0.013.93014 7 N
1 28 M 42 72 79 1
| AN N . / \ |
! NN \oo/ooooooo% %ooog)oo ] !
Q(?O o
e (Sl
| iy - |
! [41]27] 1 Iz I2;8I | [72]29] | [78[42] ::::g; !
[}
I k- |
] [} ]
I < I
GND4

| Felo [ Bl |

32| 9 34|3Pp— = — - — - — - — - — -
| B |
I I
! F2A @HSC I !
| o Y I |
| ' EVUP EVDW |
| +15 430 | [1]2] [1]2] |
' = . | o] o] '
| REIRE |
] ]
Lo 4. __ __001393074 _ __ __ _ _|

D0030840



5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 603 - FMI 4 <4— Electrov. descente elevat.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de commande descente relevage est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur les connecteurs "EVDW" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 1 du connecteur "EVDW" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 603 - FMI 5 <4— Electrov. descente elevat.
10:01 non branche

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve une consommation excessive de courant du solénoide de descente relevage.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur les connecteurs "EVDW" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur "EVDW". Vérifier ensuite I'absence d'un court-circuit
entre celles-ci par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 2 du connecteur "EVDW" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 603 - FMI 6 <4— Electrov. descente elevat.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de commande descente
relevage.

REMARQUE
Cette alarme se déclenche lorsque la centrale électronique reléve une consommation de courant anormale (mais
pas excessivement élevée) sur la broche 78 du connecteur "HLHP2".

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur les connecteurs "EVDW" du solénoide et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique
HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EVDW” et ala masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “EVDW”. Vérifier
ensuite I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 604 - FMI 3 <4— Potentiom. profond.
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

Lacentrale électronique reléve que le potentiometre pour le réglage de la profondeur de labour est en court-circuit vers une
alimentation positive.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et la ramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "G16" de configuration,
"X11" de raccordement a I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier le fonctionnement correct du potentiométre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 1 du connecteur "X47" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 604 - FMI 4 <4— Potentiom. profond.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique releve que le potentiometre pour le réglage de la profondeur de labour est en court-circuit vers la
masse.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et laramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "X11" deraccordement avec
I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Veérifier que le connecteur "G16" de configuration soit branché et que les contacts ne soient pas oxydés.

e Vérifier le fonctionnement correct du potentiomeétre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 1 du connecteur "X47" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite |'absence
de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 605 - FMI 3 <4— Potentiom. haut. maximum
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le potentiometre pour le réglage de la hauteur de montée maxi est en court-circuit vers
une alimentation positive.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et la ramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "G16" de configuration,
"X11" de raccordement a I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier le fonctionnement correct du potentiométre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 7 du connecteur "X47" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 605 - FMI 4 <4— Potentiom. haut. maximum
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le potentiometre pour le réglage de la hauteur de montée maxi est en court-circuit vers
la masse.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et laramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "X11" deraccordement avec
I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Veérifier que le connecteur "G16" de configuration soit branché et que les contacts ne soient pas oxydés.

e Vérifier le fonctionnement correct du potentiomeétre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 7 du connecteur "X47" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite |'absence
de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.

001393014 1
27 28 41 45 35 67 69 76
\ 1\ 1\ I |

. /
) ooooo/ogooc% 4@@%& i
SDEOLG66, & TOOOO(% >

o)

!
!
242 OO000000HO00 00QOYO i .
] s R I

Il / Y
12 23 53 55 56 64 '
[a1]27] 1 [2[28] | [as]as] 53] |56]55]76]6469] |67] HLHP1 |
- HLHP2 .
= |

|

! G16 '
GND4 |
|

'
'
'
'
'
'
| S [7]e] [s] [e[a]a][1]2]
'
'
'
'
'
'

. 1
A | [14]13] J15] J1]e[7]o]8 11 i |
F2A @Hsc . : | i
| it |

' I g,é‘%‘é‘%‘ | G(l\?D3 !
+15  +30 | Y ¥ Z |%|%|g|%|g i |
SRR -
|l Ly |

0.014.3649.4

Lo R s

D0030850

20-117



5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 606 - FMI 3 <4— Potent. vitesse desc.
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le potentiometre pour le réglage de la vitesse de descente est en court-circuit vers une
alimentation positive.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et la ramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e \Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "G16" de configuration,
"X11" de raccordement a I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

o \Veérifier le fonctionnement correct du potentiométre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 8 du connecteur "X47" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 606 - FMI 4 <4— Potent. vitesse desc.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le potentiométre pour le réglage de la vitesse de descente est en court-circuit vers la
masse.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et la ramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts surles connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "X11" de raccordement avec
I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier que le connecteur "G16" de configuration soit branché et que les contacts ne soient pas oxydés.

e \Vérifier le fonctionnement correct du potentiométre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 8 du connecteur "X47" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite |'absence
de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 607 - FMI 3 <4— Potent. effort/position.
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le potentiométre pour le réglage du mode de travail est en court-circuit vers une
alimentation positive.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et la ramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e \Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "G16" de configuration,
"X11" de raccordement a l'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct du potentiométre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ |aclé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 6 du connecteur "X47" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

¢ Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 607 - FMI 4 <4— Potent. effort/position.
10:01 Court-circuit masse
(©]Z)88(IN]
DESIGNATION
La centrale électronique reléve que le potentiometre pour le réglage du mode de travail est en court-circuit vers la masse.
REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et laramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "X11" deraccordement avec
I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Veérifier que le connecteur "G16" de configuration soit branché et que les contacts ne soient pas oxydés.

e Vérifier le fonctionnement correct du potentiomeétre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 6 du connecteur "X47" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite |'absence
de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 620 - FMI 3 <4— Capt. position susp.
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur de position de la suspension de pont avant est en court-circuit vers une
alimentation positive.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "X64" du capteur de position de la suspension de pont avant et "HLHP1" et
"HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position de la suspension de pont avant soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
"X64" doit étre d'environ 8 Vcc).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON), relier un testeur ala broche 2 du connecteur "X64" et ala masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 620 - FMI 4 <4— Capt. position susp.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur de position de elevateur est déconnecté.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X64" du capteur de position de la suspension de pont avant et "HLHP1" et
"HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position de la suspension de pont avant soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
"X64" doit étre d'environ 8 Vcc).

Contréler la continuité électrique entre la broche 71 du connecteur "HLHP2" et la broche 2 du connecteur "X64".
La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X64” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits (la lecteur du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1<4—SPN 621 -FMI 2 <— Electrov. montee suspens.
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de montée de la
suspension de pont avant.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "UP" du solénoide de commande de
montée de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1<4—SPN621-FMI 3 <4 Electrov. montee suspens.
10:01 Court-circuit masse +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de commande montée de la suspension de pont avant est en court-circuit
vers une alimentation positive.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "UP" du solénoide de commande de
montée de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteur "UP" et & la masse sur la transmission. Veérifier ensuite |'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1<4—SPN 621 - FMI 4 <— Electrov. montee suspens.
10:01 Court-circuit masse

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de commande montée de la suspension de pont avant est en court-circuit
vers la masse.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "UP" du solénoide de commande de
montée de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

e Lacléde démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur aux broches 2
du connecteur "UP" et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence d'un court-circuit avec la masse par
le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 621 - FMI 5 <4— Electrov. montee suspens.
10:01 non branche

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de commande montée de la suspension de pont avant est déconnecté.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "UP" du solénoide de commande de
montée de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur ala broche 2 du connecteur "UP" et a la broche 47 du
connecteur " HLHP1". Contrbler ensuite la continuité électrique (lecture du testeur: 0 Ohm).

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “UP” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle:
0 Ohm).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en

position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1 4—SPN 621 - FMI 11 <— Electrov. montee suspens.
10:01 Panne non identifiee

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de montée de la
suspension de pont avant.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "UP" du solénoide de commande de
montée de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES

5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| 4«—SPN 621 - FMI 12

[©]ZI8(IN]

10:01

<4 Electrov. montee suspens.

Dispositiv panne

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de |'électrovalve de montée de la

suspension de pont avant.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "UP" du solénoide de commande de
montée de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1 4—SPN 622 - FMI 2 <4— Electrov. descente susp.
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de descente de la
suspension de pont avant.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "DW" du solénoide de commande de
descente de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

14—SPN 622 - FMI 3 <— Electrov. descente susp.
10:01 Court-circuit masse +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de commande descente de la suspension de pont avant est en court-
circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "DW" du solénoide de commande de
descente de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteur "DW" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1 <4—SPN 622 - FMI 4 < Electrov. descente susp.
10:01 Court-circuit masse

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de commande descente de la suspension de pont avant est en court-
circuit vers la masse.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "DW" du solénoide de commande de
descente de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés

e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

e Lacléde démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur aux broches 2
du connecteur "DW" et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence d'un court-circuit avec lamasse par
le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 622 - FMI 5 <— Electrov. descente susp.
10:01 non branche

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de commande descente de la suspension de pont avant est déconnecté.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "DW" du solénoide de commande de
descente de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés
e Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "DW" et a la broche 33
duconnecteur " HLHP1" . Contréler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0 Ohm).

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “DW” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle:
0 Ohm).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en

position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1 4—SPN 622 - FMI 11 < Electrov. descente susp.
10:01 Panne non identifiee

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de descente de la
suspension de pont avant.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "DW" du solénoide de commande de
descente de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1 4—SPN 622 - FMI 12 < Electrov. descente susp.
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve de descente de la
suspension de pont avant.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "DW" du solénoide de commande de
montée de la suspension du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

<—SPN 632 - FMI 9 <4— Erreur CAN TCU
10:01 Message en timeout

EFLES

DESIGNATION

Détection absence de connexion par bus CAN avec la centrale transmission.

VERIFICATION

¢ Lacentrale électronique HLHP reléve que la liaison du bus CAN avec la centrale électronique de la transmission n'est
pas établie ou n'a pas été correctement effectuée.

¢ Pour les détails, voir paragraphe "5.5 ALARMES BUS CAN".

<«—SPN633-FMI9 < Erreur CAN moteur
10:01 Message en timeout

EFLES

DESIGNATION

Détection absence de connexion par bus CAN avec la centrale moteur.

VERIFICATION

¢ La centrale électronique HLHP reléve que la liaison du bus CAN avec la centrale électronique du moteur n'est pas
établie ou n'a pas été correctement effectuée.

¢ Pour les détails, voir paragraphe "5.5 ALARMES BUS CAN".
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 653 - FMI 2 < Electrov. different.
10:01 Signal non valide

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique releve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve du dispositif de
blocage de différentiel.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts surle connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDF" du solénoide du dispositif de
blocage de différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 653 - FMI 3 <4— Electrov. different.
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide du dispositif de blocage de différentiel est en court-circuit vers une
alimentation positive.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDF" du solénoide du dispositif de
blocage de différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteur "EVDF" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 653 - FMI 4 <4— Electrov. different.
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide du dispositif de blocage de différentiel est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDF" du solénoide du dispositif de
blocage de différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur aux broches 2
du connecteur "EVDF" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence d'un court-circuit avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 653 - FMI 5 <4— Electrov. different.
10:01 non branche

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le solénoide de commande du dispositif de blocage de différentiel est déconnecté.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVPTO2" du solénoide du dispositif
de blocage de différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "EVDF" et a la broche 43
du connecteur " HLHP1". Controler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0 Ohm).
La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVDF” et & la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle:
0 Ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 653 - FMI 11 <4— Electrov. different.
10:01 Panne non identifiee

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique releve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve du dispositif de
blocage de différentiel.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts surle connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDF" du solénoide du dispositif de
blocage de différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 653 - FMI 12 < Electrov. different.
10:01 Dispositiv panne

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique releve un défaut dans la centrale, sur le circuit d'alimentation de I'électrovalve du dispositif de
blocage de différentiel.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "HLHP1" de la centrale électronique et "EVDF" du solénoide du dispositif de
blocage de différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 654 - FMI 2 <4— Aliment. captions 8V
10:01 Signal non valide

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve la présence d'un court-circuit du circuit d'alimentation des capteurs 8V.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédedémarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur ala broche 51 du
connecteur "HLHP1" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur aux broches 51
du connecteur "HLHP1" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite la présence d'un court-circuit avec la masse par le
test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

1 4—SPN 655 - FMI 2 <4— Aliment. captions 5V
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve la présence d'un court-circuit du circuit d'alimentation des capteurs 5V.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP2" débranché, relier un testeur a la broche 67
du connecteur "HLHP2" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur " HLHP1" débranché, relier un testeur aux broches 67
du connecteur "HLHP2" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite la présence d'un court-circuit avec la masse par le
test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 656 - FMI 12 <4— Radar Caption
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le radar, si monté, n'envoie aucun signal lorsque la vitesse d'avancement dépasse 2
km/h.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "RADAR" et "HLHP1"de la centrale électronique ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédedémarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le radar soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur "RADAR" doit étre d'environ 12 Vcc).

e Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique.
Controler la continuité électrique entre la broche 7 du connecteur "HLHP1" et la broche 2 du connecteur "RADAR".

e Veérifier le fonctionnement correct du radar (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 661 - FMI 8 <4— Memoire erreur
10:01 Blocco 0

EFLES

DESIGNATION

La centrale signale que la mémoire EEPROM des parameétres de systéme est endommagée.

VERIFICATION

e Effectuer la réinitialisation de la centrale électronique HLHP (pour les détails, voir "4.4.1 INITIALISATION DE LA
CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP") et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 662 - FMI 3 <4— External PTO button
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que les boutons d'actionnement de la prise de force arriere montés sur les ailes sont
toujours enfoncés.

REMARQUE

Cette alarme se déclenche si, pour des causes accidentelles, un des boutons de commande extérieure de la prise
de force arriére reste enfoncé pendant plus d'une minute. Si I'alarme devait apparaitre parmi les alarmes actives,
puis passer dans les alarmes passives, le "défaut" devrait étre considéré automatiquement éliminé (résolu).

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "PTOSX", "PTODX" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct des boutons (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP2" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 1 des connecteurs "PTOSX" et "PTODX" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 689 - FMI 3 <4— Steering Sensor
10:01 Court-circuit masse +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur de I'angle de braquage est en court-circuit vers une alimentation positive.

VERIFICATION
¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "X55" du capteur d'angle de braquage et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale
électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur d'angle de braquage soit correctement alimenté
en énergie électrique (latension entre labroche 1 (positif) et la broche 3 (négatif) du connecteur "X55" doit étre d'environ
5 Vco).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON), relier un testeur ala broche 2 du connecteur "X55" et ala masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: OV).

e Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.

[0.013.93014 7 1
27

] ]
| |
] ]
| |
] ]
l | 1\ |
| 12 122414 67 62 1
! [41]27]1] 2I \zis\ | [70]51[12] 14]24]77] | Ie2]67] | |79] ntng; !
‘__I
! a !
| G(l‘?D4 |
| prasloa] T ool [ Tosls- - " |
37[33[34 38 36/26]- — - -— -2
L
i ! — 1 i
b | O
m
i F2A @Hsc ) % i
! ! L R POS T '
| +15 +30 | |2‘3‘1| |2‘3‘1| |3‘2‘1| | X55|1‘2‘3‘4| |
v =] L " A0 A :
| | a a v | J
! 0.013.9307.4 0.013.9308.4 '
Lo R et Il I

D0030810

20-148



5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 689 - FMI 4 <4— Steering Sensor
10:01 Court-circuit masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur d'angle de braquage est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X55" du capteur d'angle de braquage et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale
électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur d'angle de braquage soit correctement alimenté
en énergie électrique (latension entre labroche 1 (positif) et la broche 3 (négatif) du connecteur "X55" doit étre d'environ
5 Vco).

Controler la continuité électrique entre la broche 77 du connecteur "HLHP2" et la broche 2 du connecteur "X55".
La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X55” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 690 - FMI 4 < Elevateur touche STOP
10:01 Court-circuit masse
(e 78N
DESIGNATION
La centrale électronique reléve que le bouton d'ARRET du relevage est toujours enfoncé.
REMARQUE

Cette alarme se déclenche si, pour des causes accidentelles, le bouton d'ARRET du relevage reste enfoncé
pendant plus d'une minute. Si I'alarme devait apparaitre parmi les alarmes actives, puis passer dans les alarmes
passives, le "défaut" devrait étre considéré automatiquement éliminé (résolu).

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X48" et "HLHP1" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
e \Vérifier le fonctionnement correct du bouton (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 2 du connecteurs "X48" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 691 - FMI 4 <— Bout. Elevateur touche montee
10:01 Court-circuit masse
(©]Z8(FIN]
DESIGNATION
La centrale électronique reléve que le bouton de commande montée du relevage en cabine est toujours enfoncé.
REMARQUE

Cette alarme se déclenche si, pour des causes accidentelles, le bouton de commande de montée du relevage en
cabine reste enfoncé pendant plus d'une minute. Si I'alarme devait apparaitre parmi les alarmes actives, puis
passer dans les alarmes passives, le "défaut" devrait étre considéré automatiquement éliminé (résolu).

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X20" et "HLHP1" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct du bouton (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 1 du connecteur "X20" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 692 - FMI 4 <— Bout. DESCENTE relevage
10:01 Court-circuit masse
(©]Z]8(IN]
DESIGNATION
La centrale électronique releve que le bouton de commande descente du relevage en cabine est toujours enfoncé.
REMARQUE

Cette alarme se déclenche si, pour des causes accidentelles, le bouton de commande de descente durelevage en
cabine reste enfoncé pendant plus d'une minute. Si I'alarme devait apparaitre parmi les alarmes actives, puis
passer dans les alarmes passives, le "défaut" devrait étre considéré automatiquement éliminé (résolu).

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X20" et "HLHP1" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
e \Vérifier le fonctionnement correct du bouton (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "HLHP1" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 3 du connecteur "X20" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 693 - FMI 3 <4— Potentiometer glissement
10:01 Court-circuit masse +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le potentiometre de contréle du patinage est en court-circuit vers une alimentation
positive.

REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et la ramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande du relevage, "G16" de configuration,
"X11" de raccordement a I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier le fonctionnement correct du potentiométre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 9 du connecteur "X47" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: OV).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

' «—SPN 693 - FMI 4 <4— Potentiometer glissement
10:01 Court-circuit masse
(e 78N
DESIGNATION
La centrale électronique reléve que le potentiométre de contrdle du patinage est en court-circuit vers la masse.
REMARQUE

Si I'alarme "SPN 665 - FMI 2" (Alim. capteurs 5V - Signal non valide) est également signalée, vérifier d'abord la
cause de cette alarme, puis tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et laramener a nouveau en
position "I" (ON). Vérifier ensuite si cette alarme ne figure plus dans les alarmes actives. Dans le cas contraire,
procéder comme décrit.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "X47" du pupitre de commande durelevage, "X11" deraccordement avec
I'accoudoir et "HLHP1" et "HLHP2" de la centrale électronique HLHP ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier que le connecteur "G16" de configuration soit branché et que les contacts ne soient pas oxydés.

e \Veérifier le fonctionnement correct du potentiométre (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et les connecteurs "HLHP1" et "HLHP2" débranchés de la centrale
électronique, relier un testeur a la broche 9 du connecteur "X47" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence
de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition "O" (OFF), puis laramener en position "I" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 694 - FMI 3 <— Elev.manuel touche montee
10:01 Court-circuit masse

(O]Z)8(FIN

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que les boutons de commande montée du relevage montés sur les ailes sont toujours
enfoncés.

REMARQUE

Cette alarme se déclenche si, pour des causes accidentelles, un des boutons de commande de montée du
relevage reste enfoncé pendant plus d'une minute. Si I'alarme devait apparaitre parmi les alarmes actives, puis
passer dans les alarmes passives, le "défaut" devrait étre considéré automatiquement éliminé (résolu).

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "UPSX", "UPDX" et "HLHP1" de la centrale électronique HLHP ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct des boutons (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP2" débranché de la centrale électronique, relier
untesteuralabroche 1 des connecteurs "UPSX" et "UPDX" et a lamasse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence
de tension (lecture du testeur: QV).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES CENTRALE ELECTRONIQUE HLHP

| «—SPN 695 - FMI 3 <4— Elev.manuel touche descent
10:01 Court-circuit masse
(@]Z]88(181)
DESIGNATION

La centrale électronique reléve que les boutons de commande descente du relevage montés sur les ailes sont toujours
enfoncés.

REMARQUE

Cette alarme se déclenche si, pour des causes accidentelles, un des boutons de commande de descente du
relevage reste enfoncé pendant plus d'une minute. Si I'alarme devait apparaitre parmi les alarmes actives, puis
passer dans les alarmes passives, le "défaut" devrait étre considéré automatiquement éliminé (résolu).

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur les connecteurs "DWSX", "DWDX" e "HLHP1" de la centrale électronique HLHP ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct des boutons (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "HLHP2" débranché de la centrale électronique, relier
un testeur a la broche 1 des connecteurs "DWSX" et "DWDX" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertoutesles alarmes, tourner laclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

La centrale du moteur signale le mauvais fonctionnement des composants qu'il gere a travers des signalisations sonores
et des indications visuelles effectuées sur I'Infocenter.

Pour signaler la panne ou défaut, la centrale visualise un symbole graphique de deux fagons:

1- symbole clignotant: avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des composants ou
organes du moteur est défectueux, mais que le fonctionnement correct du moteur n'est pas compromis pour autant.
Le moteur continue a fonctionner régulierement.

2 - symbole allumé (lumiére fixe): avec cette signalisation, la centrale électronique du moteur indique qu'un des
composants ou organes du moteur est défectueux, et que continuer le travail dans ces conditions pourrait
occasionner de graves dommages au moteur.
Enregle générale, lors du déclenchement de cette alarme, le moteur s'arréte et son redémarrage n'est plus possible
avant d'avoir réparé la panne.

Code d'alarme Serdia | Infocenter Fonction Pag.
SPN 84 - FMI 8 3 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
Le boitier électronique du moteur a détecté
_ Moteur,accelerateur pedale | que I'absence de liaison avec le capteur de _
SPN 91 - FMI 11 67 Panne non identifiee position de la pédale d'accélérateur ou un 20-173
signal en dehors de la plage admise.
Le boitier électronique a détecté que la
) Moteur,accelerateur pedale | liaison avec le capteur de position de la )
SPN 91 - FMI2 5 Signal non valide pédale d'accélérateur est absente ou en 20-161
court-circuit.
Le boitier électronique du moteur détecte
SPN 108 - FMI 12 87 hDAigt%uSri:[ir\J/re:i.ngtmosph. que la pression atmosphérique ne se trouve | 20-179
P P pas dans les limites admissibles.
SPN 100 - FMI 2 8 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 100 - FMI 1 30 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 100 - FMI 1 40 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
. Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 102 - FMI 2 7 g!oazlfrr’]grﬁsasl:gg turbo. I'absence ou l'incohérence de la valeur de | 20-163
9 pression de suralimentation du moteur.
SPN 105 - FMI 2 10 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 105 - FMI 0 32 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 105 - FMI 0 42 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 110 - FMI 2 9 g/!o’;]ealfrﬁgirr\l/gﬁéagure I'absence ou l'incohérence de lecture de la | 20-164
9 température du liquide de refroidissement.
Moteur. Temperature La centrale électronique du moteur arelevé
SPN110-FMI 0 31 Valeur tro h%ute que la température du liquide de | 20-166
P refroidissement adépassé le seuil d'alarme.
SPN 111 -FMI 1 34 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
Moteur. Temperature La centrale électronique du moteur arelevé
SPN110-FMI 0 41 Valeur tro h%ute que la température du liquide de | 20-169
P refroidissement adépassé le seuil d'alarme.
SPN 111 -FMI 1 44 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
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5. ALARMES

5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

Dispositiv panne

programme pendant le cycle normal de
contrble.

Code d'alarme Serdia | Infocenter Fonction Pag.
Le boitier électronique du moteur détecte
SPN171-FMI12 | g | Moteurcapt temp. EGU e g température de fonctionnement du | 20-179
P P moteur est trop élevée.
Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 174 - FMI 2 11 g/:oazlfrr,utﬁln\ﬁ/gl.iggrbur. I'absence ou I'incohérence de la lecture de | 20-165
9 la température du carburant.
Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 174 -FMIO 36 \I\//Ia?;ilﬂ,rgemh%ucigrbur. que latempérature du carburant afranchile | 20-168
P seuil d'alarme.
SPN 190 - FMI 8 ; Moteur, capt Le b?TtieljéIecltrgnique du mcéteurla Qétecgcé 20160
- : ’ : que le signal du capteur de régime du -
Vitesse Frequence anormale moteur (pick-up) est absent ou incorrect.
SPN 190 - FMI 8 2 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 190 - FMIO 4 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
La centrale électronique reléve que la
) Moteur,Accel. Manuel connexion avec le capteur de position du )
SPN 201 - FMI 2 6 Signal non valide levier d'accélérateur manuel n'est pas 20-162
établie ou est en court-circuit.
SPN 535 - FMI 13 59 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
Le boitier électronique du moteur a détecté
} Moteur, crémaillére que le signal de référence pour la position )
SPN 536 - FMI13 52 Non etalonne de l'actionneur ne correspond a la 20-171
commande.
SN Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 536 - FMI 12 50 hD/Iigt(eOLJSri,J(ic\:/rer::r;IIeere que le signal de position de I'actionneur ne | 20-170
P P correspond a la commande.
Le boitier électronique du moteur a détecté
Moteur, acteur une différence supérieure & 10% entre la ;
SPN 535 -FMI7 53 Defaut mecanique commande envoyée et la réponse de 20-172
['actionneur.
SPN 563 - FMI 6 63 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 563 - FMI 2 60 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
SPN 572 - FMI 2 62 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
. Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 702 - FMI 14 35 E",\‘,l’lteg‘g surregime que le moteur s'estemballé (plus de 31001tr/ | 20-167
min).
Moteur. erreur CAN La centrale électronique du moteur a relevé
SPN 743 - FMI 14 74 ' que laconnexion surleréseau CAN n'existe | 20-175
FMI 14 pas
Moteur, erreur CAN A i
SPN 743 - FMI 12 70 Dispositiv panne Contréleur CAN détérioré 20-174
Moteur. erreur CAN La centrale électronique du moteur n'a pas
SPN 743 - FMI 9 71 Erreur mise a jour réussi a lire ou a envoyer un message viale | 20-174
réseau CAN.
Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 752 - FMI 12 77 Moteur, erreur mem. une erreur de lecture de la mémoire du | 54 475
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5. ALARMES

5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

Code d'alarme Serdia | Infocenter Fonction Pag.
Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 752 - FMI 2 93 \I\S‘/:oaeatfrr,]ggrsglrig;em. une erreur de "Stack Overflow" pendant | 20-180
9 I'exécution du programme.
) Moteur, parametre E2P Le boitier électronique du moteur a détecté )
SPN765- FMI 12 76 Dispositiv panne une erreur d'écriture des parametres. 20-175
Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 765 - FMI 2 90 go;ﬁf%gﬁ:’aﬂg‘ge E2P une incohérence dans les paramétres qui | 20-180
9 ont été écrits dans la mémoire EEPROM.
. Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 766 - FMI 2 78 g/!o';]ealfrr,]gﬁ?;!gg\teme une erreur de lecture de la mémoire de | 20-176
9 travail pendant le cycle normal de contréle.
: Le boitier électronique du moteur a détecté
SPN 766 - FMI 2 g0 | oteur, default interne que I'alimentation de I'actionneur est hors | 20-176
9 tolérance.
La centrale électronique reléve que
_ Moteur, default interne I'alimentation du capteur de la pédale )
SPN 766 - FMI 2 83 Signal non valide d'accélérateur est absente ou n'est pas 20-177
correcte.
La centrale électronique reléve que
Moteur, default interne ['alimentation du capteur de _
SPN 766 - FMI 2 84 Signal non valide suralimentation est absente ou n'est pas 20-178
correcte.
SPN 766 - FMI 2 85 - Alarme prévue mais pas utilisée. -
Moteur, default interne Le boitier électronique du moteur a détecté :
SPN 766 - FMI 2 94 Signal non valide une erreur interne. 20-180
Moteur, erreur CAN Erreur de connexion avec la ligne du bus )
SPN 898 - FMI 2 68 Signal non valide CAN 20-174
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 001

<«—SPN 190 - FMI 8 <— Moteur, capt.
10:01 Vitesse Frequence anormale
(e 78N
DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le signal du capteur de régime du moteur (pick-up) est absent ou incorrect.

VERIFICATION

Vérifier que le capteur de régime moteur soit correctement monté et que sa distance par rapport ala roue phonique soit
correcte.

Vérifier que la résistance interne du capteur soit correcte (pour les détails, voir groupe 40).

Vérifier que les contacts sur le connecteur "B40" et sur la centrale électronique du moteur "MX1" ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B40” et la broche 12 du connecteur
“MX1”.

Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B40” et la broche 13 du connecteur
“MX1”.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 005

<4—SPN 91 -FMI 2 <4— Moteur,accelerateur pedale
10:01 Signal non valide

(©]Z)8(FIN]

DESIGNATION

Le boitier électronique a détecté que la liaison avec le capteur de position de la pédale d'accélérateur est absente ou en
court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "MX1" de la centrale électronique et du connecteur "X16" ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 32(positif) et la broche 30 (négatif) du connecteur "X11" doit étre d'environ 5 Vcc).

Le connecteur "MX1" étant débranché de la centrale électronique du moteur, contréler la continuité électrique entre la
broche 4 du connecteur "X16" et la broche 24 du connecteur "MX1".

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "MX1" débranché de la centrale électronique du
moteur, relier un testeur a la broche 4 du connecteur "X16" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de
courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur : infinie).

Le connecteur "MX1" étant branché a la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 4 du connecteur "X16" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur QV).

Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 006

<—SPN 201 - FMI 2 <4— Moteur,Accel. Manuel
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que la connexion avec le capteur de position du levier d'accélérateur manuel n'est pas
établie ou est en court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "MX1" de la centrale électronique et du connecteur "GAS" ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 32(positif) et la broche 30 (négatif) du connecteur "X11" doit étre d'environ 5 Vcc).

Le connecteur "MX1" étant débranché de la centrale électronique du moteur, contréler la continuité électrique entre la
broche 2 du connecteur "GAS" et la broche 20 du connecteur "MX1".

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "MX1" débranché de la centrale électronique du
moteur, relier un testeur a la broche 2 du connecteur "GAS" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de
courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Le connecteur "MX1" étant branché a la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position "I" (ON),
relier un testeur a la broche 2 du connecteur "GAS" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur QV).

Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 007

<4—SPN 102 - FMI 2 <4— Moteur, Pression turbo.
10:01 Signal non valide

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté I'absence ou l'incohérence de la valeur de pression de suralimentation du
moteur.

VERIFICATION

Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B48” et la broche 23 du connecteur
“MX1”.

Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B48” et la broche 24 du connecteur
“MX1”.

Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 3 du connecteur “B48” et la broche 25 du connecteur
“MX1”7.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

Vérifier que le capteur soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche
1 (négatif) du connecteur "B48" doit étre d'environ 5 Vcc).

Le connecteur “MX1” étant débranché de la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 2 du connecteur "B48" et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur QV).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "B48" et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

MX1 |25/24|23 14 MX2
. (D3 T2]

[
| G !
|-—-—-—- —EL- — B
i0.014.3650.4 G20 L GND4
_______ —[24]25]23]- 5
: 5 . —! F15B &)
| 2/3|4|1|B48 I
p +15
io421.3172 ' (8] i
.94ﬂ'§12 ______ V_ J _——_ e — - yy;ﬁ“ﬂi D0030750

20-163



5. ALARMES

5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 009

<«—SPN 110 - FMI 2

EFLES

<4— Moteur,Temperature
10:01 Signal non valide

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté |'absence ou l'incohérence de lecture de la température du liquide de
refroidissement.

VERIFICATION
Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 1 du connecteur “B43” et la broche 9 du connecteur “MX1”.
Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 2 du connecteur “B43” et la broche 8 du connecteur “MX1”.

Vérifier que le capteur (ou sonde) de température fonctionne correctement et ne reléve pas une valeur incorrecte en
utilisant un thermometre a infrarouges extérieur et en comparant la valeur mesurée avec celle relevée par la centrale

électronique du moteur.

Vérifier que le niveau du liquide de refroidissement se situe dans les limites admissibles.

Vérifier avec le logiciel Serdia que les parametres "510 CoolantTempWarn" (valeur normale: 113 °C) et "514
CoolantTempEcy" (valeur normale: 130 °C) soient ajustés correctement.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

Le connecteur “MX1” étant débranché de
la centrale électronique du moteur et laclé
de démarrage en position “I” (ON), relier un
testeur ala broche 1 du connecteur "B43"
et alamasse sur le moteur. Vérifier ensuite
['absence de tension (lecture du
testeur=0V).

Le connecteur “MX1” étantdébranché dela
centrale électronique du moteur et la clé de
démarrage en position “I” (ON), relier un
testeur a la broche 2 du connecteur "B43"
et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite
['absence de tension (lecture du
testeur=0V).

La clé de démarrage étant en position "O"
(OFF), relier un testeur a la broche 1 du
connecteur "B43" et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de
courts-circuits avec la masse par le test de
résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O"
(OFF), relier un testeur a la broche 2 du
connecteur "B43" et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de
courts-circuits avec la masse par le test de
résistance (lecture du testeur: infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 011

<«—SPN 174 - FMI 2 <— Moteur, temp. carbur.
10:01 Signal non valide

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION
Le boitier électronique du moteur a détecté I'absence ou l'incohérence de la lecture de la température du carburant.

VERIFICATION

Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B37” et labroche 5 du connecteur “MX1”.
Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B37” et labroche 8 du connecteur “MX1”.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

Le connecteur “MX1” étant débranché de la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 1 du connecteur "B37" et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite |I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

Le connecteur “MX1” étant débranché de la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 2 du connecteur "B37" et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur "B37" et a la masse sur
le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur:
infinie).
La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "B37" et a la masse sur
le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur:
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 031

<—SPN110-FMI 0 <4— Moteur,Temperature
10:01 Valeur trop haute

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

e \eérifier avec le logiciel Serdia que le paramétre "510 CoolantTempWarn" soit ajusté correctement
(valeur normale: 113 °C).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur "B43" et a la masse sur
le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur:
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 035

<4—SPN 702 - FMI 14 <4— Moteur, surregime
10:01 FMI 14

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le moteur s'est emballé (plus de 3100 tr/min).

REMARQUE

Cette alarme est généralement signalée lorsque le tracteur, en descente, utilise le moteur comme frein, ce qui
détermine son fonctionnement en surrégime.

En régle générale, I'alarme est automatiquement acquittée lorsque le tracteur roule a nouveau sur le plat.
Aucune vérification n'est nécessaire si I'alarme est acquittée.

VERIFICATION

Vérifier avec le logiciel Serdia que le parametre "21 Speed over" soit ajusté correctement (valeur normale: 3100 tr/min)

Vérifier que le capteur de régime moteur fonctionne correctement et ne reléve pas une valeur incorrecte en utilisant un
capteur de régime extérieur et en comparant la valeur mesurée avec celle relevée par la centrale électronique du
moteur.

Vérifier que la crémaillére des pompes d'injection coulisse librement.
Vérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).
Vérifier que le paramétre “1 TeethPickUp1” soit ajusté correctement (valeur normale =48).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 036

<—SPN 174 - FMI 0 <4— Moteur, temp. carbur.
10:01 Valeur trop haute

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté que la température du carburant a franchi le seuil d'alarme.

VERIFICATION

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur "B43" et a la masse sur
le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur:
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 041

<—SPN110-FMI O <4— Moteur,Temperature
10:01 Valeur trop haute

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

e \Veérifier que le niveau du liquide de refroidissement se situe dans les limites admissibles.

e \Veérifier avec le logiciel Serdia que le parametre "514 CoolantTempEcy" (valeur normale: 130 °C) soit ajusté
correctement.

e Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

¢ |aclédedémarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur "B43" et a la masse sur
le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur:
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 050

<—SPN 536 - FMI 12 <4— Moteur, crémaillére
10:01 Dispositiv panne

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le signal de position de I'actionneur ne correspond a la commande.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "Y3" et sur la centrale "MX1" ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 4 du connecteur “Y3” et labroche 19 du connecteur “MX1”.
Vérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de démarrage étant en position "I" (ON) et le moteur arrété, relier un testeur a la broche 4 du connecteur "Y3" et
a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur "Y3" et a lamasse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Si le probleme persiste, remplacer I’actionneur.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 052

<4—SPN 536 - FMI 13 <4— Moteur, crémaillére
10:01 Non etalonne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le signal de référence pour la position de I'actionneur ne correspond a la
commande.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur "Y3" et sur la centrale "MX1" ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
e Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 5 du connecteur “Y3” et la broche 18 du connecteur “MX1”.
e Vérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclédedémarrage étant en position "I" (ON) et le moteur arrété, relier un testeur a la broche 5 du connecteur "Y3" et
a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur=0V).

¢ Lacléde démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 5 du connecteur "Y3" et a lamasse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

¢ Sile probleme persiste, remplacer I’actionneur.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 053

<—SPN 535 -FMI 7 <4 Moteur, acteur
10:01 Defaut mecanique

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté une différence supérieure a 10% entre lacommande envoyée et laréponse de
['actionneur.

VERIFICATION

e \Veérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

e Veérifier que la crémaillére des pompes d'injection coulisse librement.

e Vérifier que les pompes d'injection ne soient pas grippées.

e \érifier que les contacts sur le connecteur "Y3" et sur la centrale "MX1" ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
e \Veérifier laprésence de continuité électrique entre labroche 4 du connecteur “Y3” et la broche 19 du connecteur “MX1”.
o Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “Y3” etla broche 18 du connecteur “MX1”.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 067

1 «—SPN 091 - FMI 11 <4 Moteur,accelerateur pedale
10:01 Panne non identifiee

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté que |'absence de liaison avec le capteur de position de la pédale d'accélérateur
ou un signal en dehors de la plage admise.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "MX1" de la centrale électronique et du connecteur "X16" ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 30(positif) et la broche 32 (négatif) du connecteur "X11" doit étre d'environ 5 Vcc).

Le connecteur "MX1" étant débranché de la centrale électronique du moteur, contréler la continuité électrique entre la
broche 4 du connecteur "X16" et la broche 24 du connecteur "MX1".

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X16” et ala masse sur la
cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

Le connecteur "MX1" étant branché a la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 4 du connecteur "X16" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur QV).

e
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 068

' «—SPN 898 - FMI 2 <4— Moteur, erreur CAN
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique du moteur n'a pas réussi a lire ou a envoyer un message via le réseau CAN.

VERIFICATION
¢ Pour les détails, voir chapitre "5.5 ALARMES BUS CAN".

ALARME N° 070

| «—SPN 743 - FMI 12 <4— Moteur, erreur CAN
10:01 Dispositiv panne

EFLES

DESIGNATION
La centrale électronique du moteur a relevé que le contréleur du réseau CAN est détérioré.

VERIFICATION
e Pour les détails, voir chapitre "5.5 ALARMES BUS CAN".

ALARME N° 071

| 4«—SPN 743 - FMI 9 <4— Moteur, erreur CAN
10:01 Erreur mise a jour

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique du moteur n'a pas réussi a lire ou a envoyer un message via le réseau CAN.

VERIFICATION
¢ Pour les détails, voir chapitre "5.5 ALARMES BUS CAN".
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 074

| «—SPN 743 - FMI 14 <4— Moteur, erreur CAN
10:01 FMI 14

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique du moteur a relevé que la connexion sur le réseau CAN n'existe pas.

VERIFICATION
e Pour les détails, voir chapitre "5.5 ALARMES BUS CAN".

ALARME N° 076

' «—SPN 765 - FMI 12 <4— Moteur, parametre E2P
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur d'écriture des parameétres.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Répéter la procédure d'écriture des données. Si le probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME N° 077

| «—SPN 752 - FMI 12 <— Moteur, erreur mem.
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur de lecture de la mémoire du programme pendant le cycle normal de
controble.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Sile probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME N° 078

<—SPN 766 - FMI 2 <4— Moteur, default interne
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur de lecture de la mémoire de travail pendant le cycle normal de
contréle.

VERIFICATION

¢ Noter les valeurs des parametres “3895 RAMTestAddr” et “3896 RAMTestPattern

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Sile probléme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME N° 080

<—SPN 766 - FMI 2 <— Moteur, default interne
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté que I'alimentation de I'actionneur est hors tolérance.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
e Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler LE SERVICE D'ASSISTANCE.
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ALARME N° 083

' «—SPN 766 - FMI 2 <4— Moteur, default interne
10:01 Signal non valide

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Lacentrale électronique releve quel'alimentation du capteur de la pédale d'accélérateur est absente oun'est pas correcte.

VERIFICATION

e \Veérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 1 (positif) et la broche 2 (négatif) du connecteur "X16" doit étre d'environ 5 Vcc).

¢ Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
e Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler LE SERVICE D'ASSISTANCE.
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ALARME N° 084

<—SPN 766 - FMI 2 <4— Moteur, default interne
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que |'alimentation du capteur de suralimentation est absente ou n'est pas correcte.

VERIFICATION

e Veérifier que le capteur de pression de suralimentation soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre
la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur "B48" doit étre d'environ 5 Vcc).

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
e \Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler LE SERVICE D'ASSISTANCE.
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ALARME N° 086

<4—SPN 171 - FMI 12 <4— Moteur,capt. temp. ECU
10:01 Dispositiv panne

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur détecte que la température de fonctionnement du moteur est trop élevée.

VERIFICATION

e Tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et attendre quelques minutes pour faire baisser la
température de fonctionnement du moteur.
Ramener la clé en position "I" (ON) et vérifier que I'alarme ne se répéte pas.

¢ Sil'alarme se répéte, appeler LE SERVICE D'ASSISTANCE.

ALARME N° 087

<«—SPN 108 - FMI 12 <4— Moteur, press. atmosph.
10:01 Dispositiv panne

(©]Z)8(FIN]

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur détecte que la pression atmosphérique ne se trouve pas dans les limites admissibles.

VERIFICATION

¢ Tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF) et attendre quelques minutes.
Ramener la clé en position "I" (ON) et vérifier que I'alarme ne se répéte pas.

¢ Sil'alarme se répéte, appeler LE SERVICE D'ASSISTANCE.
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ALARME N° 090

<«—SPN 765 - FMI 2 <4— Moteur, parametre E2P
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté une incohérence dans les paramétres qui ont été écrits dans la mémoire
EEPROM.

VERIFICATION

e Vérifier que les parametres que I'on veut écrire dans lamémoire EEPROM de la centrale électronique soient corrects et
cohérents entre eux.

¢ Retransmettre les parameétres a la centrale électronique.

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).

¢ Sile probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME N° 093

<—SPN 752 - FMI 2 < Moteur, erreur mem.
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur de "Stack Overflow" pendant I'exécution du programme.

VERIFICATION

¢ Noter les valeurs des parametres “3897 CStackTestFreeBytes” et “3898 IStackTestFreeBytes
e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Sile probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME N° 094

<—SPN 766 - FMI 2 <4— Moteur, default interne
10:01 Signal non valide

EFLES

DESIGNATION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur interne.

VERIFICATION

e Contacter le Service d’Assistance Technique.
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5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

La centrale transmission signale al'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'elle gére par des
signalisations sonores et des indications visuelles s'affichant a I'écran situé sur le montant avant droit de la cabine et sur
I'Infocenter.

La signalisation de la panne ou défaut sur I'écran de latransmission se fait a travers I'affichage du symbole delaclé doublé
d'un code et dans certains cas d'un signal sonore, tandis que la panne ou défaut est signalé sur I'Infocenter par des
messages de texte.

Dans le cas de détection de plusieurs alarmes simultanément, sur I'afficheur apparait uniquement I'alarme ayant le code
le plus haut.

Toutes les alarmes visualisées ont un rapport direct avec les alarmes détectées par EDS, excepté certaines alarmes qui
dépendent du mauvais fonctionnement de la connexion de la centrale avec I'afficheur et qui sont visualisées avec le code
d'alarme “EE”.

Outre les alarmes codifiées, il peut aussi se vérifier des conditions qui ne permettent pas a la centrale de diagnostiquer la
cause du défaut ou de I'inconvénient; ces conditions peuvent étre identifiées grace a des comportements anormaux de la
transmission.

Chaque alarme, suivant I'importance de la panne qui la déclenchée, peut étre a I'origine d'une limitation du mode de
gestion de la transmission.

Dans de nombreux cas, du fait que la panne n'est pas importante, le fonctionnement de la transmission n'est pas limité et
le systéme se borne a le signaler sur I'afficheur. Dans d'autres cas, par contre, outre la signalisation sur I'afficheur, le
fonctionnement est complétement bloqué ou, dans les cas les moins graves, celui-ci est simplement limité.

5.4.1 DEFINITION DES MODES DE FONCTIONNEMENT DE LA TRANSMISSION

En cas de panne, et selon sa complexité, la centrale transmission gére le fonctionnement selon les modes suivants:
1 - Limp-Home

2 - Limp-Home-Ls

3 - No-Aps

4 - Substitute strategy

5 - Emergency drive

6 - Transmission shutdown

7 - TC-Shutdown

1- Limp-Home
Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.
Lors de I'activation de ce mode, la transmission se met automatiquement en neutre. Aussi, il n'est plus possible
d'effectuer des changements de vitesses avec la boite Powershif. Seule la boite mécanique est alors utilisable.
Les inversions de sens de marche ne peuvent s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en
position neutre pendant plus de 1seconde (ou si seule I'alarme 47 est présente avec la pression de la pédale
d'embrayage uniquement).
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

2 - Limp-Home-Ls
Mode de travail limitant le fonctionnement de la transmission.
Lors de I'activation de ce mode de fonctionnement, la transmission se met automatiquement en position neutre.
Les inversions de mouvement ne peuvent étre effectuées que lorsque le tracteur est totalement a I'arrét et que le
levier de commande d'inversion se trouve en position neutre pendant plus d'une seconde.
Pour pouvoir sortir de ce mode de fonctionnement, il faut réparer la panne et placer le levier de sélection du sens de
marche en position "NEUTRAL" (point mort) ou enfoncer a fond la pédale d'embrayage.

3- No-Aps
Ce mode de gestion ne permet le fonctionnement de la transmission qu'en manuel.
Lors del'activation de ce mode, la transmission ne peut étre gérée que par les commandes directement données par
|'opérateur.
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.
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4-

Substitute strategy

Mode de travail bloquant totalement le fonctionnement de la transmission. Aussi, il n'est plus possible d'effectuer
des changements de vitesses avec la boite Powershif, mais seulement avec la boite mécanique.

Pour pouvoir sortir de ce mode de fonctionnement, il faut réparer la panne et placer le levier de sélection du sens de
marche en position "NEUTRAL" (point mort) ou enfoncer a fond la pédale d'embrayage.

Emergency drive

Mode de travail limitant le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, il n'est pas possible d'effectuer des changements de vitesses avec la boite
Powershift, mais seulement avec la boite mécanique.

La courbe d'engagement de I'embrayage central est définie par les paramétrages d'usine.

Il n'est pas possible d'effectuer la modulation de I'embrayage central avec la pédale d'embrayage (chaque
mouvement de la pédale d'embrayage détermine I'engagement ou désengagement total de I'embrayage central).
L'alimentation électrique des électrovalves Y2, Y4, Y5 et Y6 est coupée.

La transmission est mise au point mort par une quelconque variation du signal du capteur de position de la pédale
d'embrayage ou du capteur de la pédale d'embrayage enfoncée.

Le début du déplacement ne peut se produire que lorsque le véhicule est totalement a I'arrét avec le levier de
commande d'inversion en position neutre pendant plus d'une seconde.

Pour pouvoir sortir de ce mode de fonctionnement, il faut réparer la panne et placer le levier de sélection du sens de
marche en position "NEUTRAL" (point mort).

Transmissione shutdown

Mode de travail bloquant totalement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est completement bloquée et mise en position neutre en coupant la
tension d'alimentation des électrovalves Y1, Y3, HK et Y7.

Pour pouvoir sortir de ce mode de fonctionnement, il faut réparer la panne et placer le levier de sélection du sens de
marche en position "NEUTRAL" (point mort).

TC-Shutdown

Ce mode de gestion bloque complétement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est completement bloquée et mise en position neutre en coupant la
tension d'alimentation de toutes les électrovalves.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.

5.4.2 ANOMALIES DU SYSTEME NON DECELEES PAR LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Comportement anormal Pag.

Sur I'afficheur apparait le message “EE” 20-257
Le logiciel EDS ne peut pas se connecter a la centrale transmission 20-258
La transmission passe inopinément de la marche avant ou arriere au point mort (neutre) 20-259
La transmission continue de changer automatiquement la gamme toutes les 1 ou 2 secondes 20-260
Breve interruption de la force de translation lorsque le tracteur est en mouvement 20-260
La transmission reste bloquée en position neutre 20-261
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Art | Infocenter Fonction Mode de fonctionnement | Pag.
. : La centrale reléve que les valeurs
10 }g’_%glég'ﬁggrgﬂpc' caractéristiques de I'embrayage 20-189
central ne sont pas correctes
La centrale reléeve que les valeurs
11 }é‘_@%ﬂi}&?ﬁ{fﬁg E2P caractéristiques de I'embrayage 20-189
central ne sont pas correctes
La centrale releve un probléme
12 }%_-%ﬁ?tigm?-n(;pﬁZV d'alimentation du capteur de 20-190
) ) température d'huile de transmission.
) La centrale reléve un probléme
13 jr%_(éﬁ?tgg[]’lc’te_ngphqas d'alimentation du capteur de 20-191
) ) température.
La centrale releve une erreur entre la
lecture de la vitesse a |'entrée de
I'embrayage central et en sortie de la
44 | 14-Contact. pos. neutr. transmission en fonction de I'état du 20-192
TC-Erreur logique capteur d'autorisation de démarrage
(qui signale si la transmission est en
position neutre ou si une vitesse
mécanique est engagée)
15 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
16 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
17 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
. ; La centrale releve une erreur entre la
18 Jr%'_%':gﬂ: Ir:)ydiritg'q' lecture de la pression d'huile et I'état de 20-193
919 fonctionnement de la transmission
. La centrale reléve que la vitesse
21 _%_;I:-_\Iggasss?glgzpr)r:ﬁve d'avancement dépasse la limite 20-194
admissible
La centrale releve que la température
oo | 22-Mode temp. shuttle de I'huile de transmission est 20-194
TC-Possible erreur supérieure a la limite admissible quand
le tracteur travaille en mode “CHAMP”
La centrale releve que la température
23 23-Mode temp. transport de I'huile de transmission est 20-195
TC-Possible erreur supérieure a la limite admissible quand
le tracteur travaille en mode “ROUTE”.
o4 Embrayage principal La centrale reléve que I'embrayage 20-195
surregime central est en surrégime.
La centrale reléve une incohérence
o5 25-Regime d’entree entre I'information du régime moteur 20-196
TC-Possible erreur acquiseviale bus CAN et celle lue parle
capteur de régime de rotation nLse.
27 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
28 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
29 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
30 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
31 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
32 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
33 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
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TC-Possible erreur

position route/champ ne se trouvent
pas dans les limites admissibles.

Art | Infocenter Fonction Mode de fonctionnement Pag.
34 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
35 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
36-EV marche 2 La centrale reléve que le solénoide Y4
36 | TC-Sortie circ.ouvert est débranché ou défectueux SUBSTITUTE-STRATEGY | 20-197
) La centrale reléve que la ligne de
g7 |SLEVmarche2 commande du solénoide Y4 est en | SUBSTITUTE-STRATEGY | 20-198
7 court-circuit a la masse
La centrale reléve que la ligne de
38-EV marche 2 commande du solénoide Y4 est en
38 TC-Sortie c.c. +12V court-circuit vers une alimentation SUBSTITUTE-STRATEGY | 20-199
positive
39-EV marche 1 La centrale reléve que le solénoide Y2
39 | TC-Sortie circ.ouvert est débranché ou défectueux SUBSTITUTE-STRATEGY | 20-200
_ La centrale reléve que la ligne de
qo |JLEVmarchel commande du solénoide Y2 est en | SUBSTITUTE-STRATEGY | 20-201
" court-circuit a la masse
La centrale reléve que la ligne de
41-EV marche 1 commande du solénoide Y2 est en
41| TC-Sortie c.c. +12V court-circuit vers une alimentation | SUBSTITUTE-STRATEGY | 20-202
positive
La centrale releve que le capteur de
47-Capteur vitess. nAB. régime de rotation nAb est débranché | , .
47 | TC-Ent. court-c. +12V oU en court-circuit vers une |-mp-Home 20-203
alimentation positive.
} . La centrale reléve que le capteur de
48 _?_g_(éﬁtpt(e;g[j\rquszgﬁa régime de rotation nAb est en court- | Limp-Home 20-204
: ) circuit vers la masse
; La centrale releve des informations
4B '?'(B;ngrgter%v;tej: nAB anormales provenant du capteur de | Limp-Home 20-205
99 régime de rotation nAb
La centrale releve que le capteur de
50-Capteur vites. nHK régime de rotation nHk est débranché | , .
50 | TC-Ent. court-c. +12V ou en court-circuit vers une | Hmp-Home 20-206
alimentation positive
) . La centrale releve que le capteur de
51 ?é-%ﬁ?tﬁgmfgs}r?aiK régime de rotation nHk est en court- | Limp-Home 20-207
: ) circuit vers la masse
: La centrale reléve des informations
52 -?-%’_%fgﬁulgv'rej:' nHK anormales provenant du capteur de | Limp-Home 20-208
99 régime de rotation nHk
La centrale reléve que le capteur de
53-Capteur vites. nLSA régime de rotation nLsa est débranché | ; .
53 | TC-Ent. court-c. +12V ou en court-circuit vers une |-mp-Home 20-209
alimentation positive
) . La centrale releve que le capteur de
54 _?_éé_(éi?tgnggsg;_SSA régime de rotation nLsa est en court- | Limp-Home 20-210
: ) circuit vers la masse
: La centrale reléve des informations
55 _?%—_(é?r%tuerullz_)V|iteS.enLSA anormales provenant du capteur de | Limp-Home 20-211
99 régime de rotation nLsa
La centrale électronique reléve que les
5F 5F-FRRS capteur valeurs de calibration du capteur de 20-212
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Art | Infocenter Fonction Mode de fonctionnement Pag.
La centrale électronique reléve que les
60 | B0-Calibration FRRSr valeurs de calibration du capteur de 20-212
TC-Possible erreur position route/champ ne sont pas
correctes.
La centrale électronique reléve que le
61-FRRS capteur capteur de position route/champ esten _ ~ )
61 TC-Ent. court-c. +12V court-circuit vers une alimentation LIMP-HOME-LS 20-213
positive (+5V).
La centrale électronique reléve que le
62-FRRS capteur capteur de position route/champ esten } _
62 TC-Ent. court-c. +12V court-circuit vers une alimentation TC-SHUTDOWN 20-214
positive (+12V).
La centrale électronique reléve que le
63-Capteur FRRS capteur de position route/champ est ) : }
63 TC-Ent. court-c. mas débranché ou est en court-circuit vers LIMP-HOME-LS 20-215
la masse.
La centrale reléve une incohérence
dans les informations regcues du
64-Ped. diembrayage capteur de position de la pédale )
64 TC-Erreur logique d'embrayage et de la pédale EMERGENCY DRIVE 20-216
d'embrayage enfoncée concernant la
position de la pédale d'embrayage
La centrale releve que le capteur de
65-Ped. diembrayage position de la pédale d'embrayage est )
65 TC-Ent. court-c. mas débranché ou en court-circuit vers la EMERGENCY DRIVE 20-217
masse
La centrale électronique releve que le | EMERGENCY DRIVE
66 66-Ped. diembrayage capteur de position de la pédale ou 20-218
TC-Ent. court-c. +12V d'embrayage est en court-circuit vers
une alimentation positive. TC-SHUTDOWN
La centrale détecte que I'alimentation | EMERGENCY DRIVE
67 67-Aliment. capt. AU1 du capteur de position de la pédale ou 20-219
TC-Sortie c.c. masse d'embrayage est inférieure a la valeur
correcte TC-SHUTDOWN
La centrale détecte que I'alimentation | EMERGENCY DRIVE
68 68-Aliment. capt. AU1 du capteur de position de la pédale ou 20-220
TC-Sortie c.c. +12V d'embrayage est supérieure ala valeur
correcte TC-SHUTDOWN
La centrale reléve qu'une ou plusieurs | EMERGENCY DRIVE
69 69-Ped. diembrayage valeurs de seuil du capteur de position ou 20-221
TC-Erreur logique de la pédale d'embrayage se trouvent
hors des limites. TC-SHUTDOWN
La centrale reléve que les valeurs de
réglage de la pédale d'embrayage
70-Pedal embravag E2P n‘ont pas été correctement EMERGENCY DRIVE
70 | 1C-possible erreyurg mémorisées a cause d'un défaut dans | ou 20-221
les blocs de mémoire de 'EEPROM ou TC-SHUTDOWN
que le réglage de la pédale
d'embrayage n'a jamais été effectué
71 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
72 - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
La centrale reléve que le poussoir de
73-Bouton embrayage commande “Comfort Clutch” est } _ }
73 TC-Ent. court-c. mas débranché ou en court-circuit vers la LIMP-HOME-LS 20-222
masse

20-185




5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

TC-Sortie c.c. +12V

I'embrayage central est en court-circuit
vers une alimentation positive

Art | Infocenter Fonction Mode de fonctionnement Pag.
La centrale reléve que le poussoir de
74-Bouton embrayage commande “Comfort Clutch” est en
74 | TC-Ent. court-c. +12V court-circuit vers une alimentation | HIMP-HOME-LS 20-223
positive
. La centrale reléve que I'électrovalve
76 | 1LV proportionel proportionnelle de commande de | TC-SHUTDOWN 20-224
: I'embrayage central est débranchée
La centrale reléve que |'électrovalve
77-EV proportionel proportionnelle de commande de ~ )
4 TC-Sortie c.c. masse I'embrayage central est en court-circuit TC-SHUTDOWN 20-225
vers la masse
La centrale détecte que I'électrovalve
79 %%'.Es\émgrgﬁf gl\jsgﬁt Y3 de commande de marche avant est | TC-SHUTDOWN 20-226
' débranchée.
La centrale détecte que I'électrovalve
80 '?'%__Es\émgrg f;e %\gasr;te Y3 de commande de marche avant est | TC-SHUTDOWN 20-227
- en court-circuit vers la masse.
82-EV marche arriere La centrale détecte que I'électrovalve
82 | 1¢-Sortie oiro.ouvert Y1 de commande de marche arriére est | TC-SHUTDOWN 20-228
' débranchée.
; La centrale détecte que I'électrovalve
g3 |33 EVmarche ariere Y1 de commande de marche arriére est | TC-SHUTDOWN 20-229
" en court-circuit vers la masse.
SUBSTITUTE-STRATEGY
85 85-Levier inversuer La centrale reléve qu'il y a un probleme | ou 20-230
TC-Erreur logique avec le levier d'inverseur. TRANSMISSION
SHUTDOWN
La centrale reléve que la
g7 | odage PINnecormesp. | programmation du type de véhicule n'a | TC-SHUTDOWN. 20-231
pas été correctement effectuée
La centrale électronique reléve que la
consommation de courant des
. électrovalves de commande de
89 %%’_’gp;ﬁﬁovfil I'embrayage central et de commande | TC-SHUTDOWN 20-232
99 du sens de marche Y1 et Y3 et du
solénoide du dispositif de blocage
n'est pas normale.
La centrale électronique reléve que la
90-Aliment. VPS2 consommation de courant des
90 TC-Erreur logique électrovalves Y2, Y4, Y5 et Y6 de la TC-SHUTDOWN 20-233
boite Powershift n'est pas normale.
La centrale électronique reléve une
incohérence entre les données lues par
91-Embrayage principal le capteur NLSA, par le capteur NHK, _ )
91 TC-Erreur logique par le capteur de position de la pédale TC-SHUTDOWN 20-234
d'embrayage et de position du levier du
super-réducteur.
92 92-Tension batterie La centrale a relevé une surtension | TRANSMISSION 20-235
TC-Ent. court-c. +12V dans la ligne d'alimentation SHUTDOWN
93 93-Tension batterie La centrale a relevé une tension | TRANSMISSION 20-236
TC-Ent. court-c. mas d'alimentation trop basse SHUTDOWN
. La centrale releve que I'électrovalve
94 94-EV proportionel proportionnelle de commande de TC-SHUTDOWN 20-237
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Art | Infocenter Fonction Mode de fonctionnement | Pag.
La centrale électronique reléve que
95-EV marche avant |'électrovalve Y3 de commande de
9 | TC-Sortie c.c. +12V marche avant est en court-circuit vers | 1 0-SHUTDOWN 20-238
une alimentation positive.
La centrale électronique reléve que
96-EV marche arriere |'électrovalve Y1 de commande de
96 | TC-Sortie c.c. +12V marche arriére est en court-circuit vers | 1C-SHUTDOWN 20-239
une alimentation positive.
) : La centrale reléve que le logiciel de la
97 %é_%r:gﬂrrﬁgezn%'ée centrale transmission n'a pas été | TC-SHUTDOWN 20-240
99 correctement programmé
' - La centrale releve que les données de
og | 98- Erreur configurat configuration de la transmission n'ont | TC-SHUTDOWN 20-240
9iq pas été correctement programmées.
La centrale reléeve que les données de
99-Configur. vehicule configuration du tracteur ne sont pas ) )
99 TC-Possible erreur correctement mémorisées TC-SHUTDOWN 20-241
(CHECKSUM ERROR)
AB - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
AC - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
AD - Alarme prévue mais pas utilisé. - -
La centrale détecte que le capteur de
BO-Capteur vites. NLSE régime de rotation nLse est débranché | | . )
BO TC-Ent. court-c. mas ou en court-circuit vers une Limp-Home 20-242
alimentation positive.
) . La centrale reléve que le capteur de
B1 _?é_ggftsgaytftgs;g\lzl_\?E régime de rotation nLse est en court- | Limp-Home 20-243
) ) circuit vers la masse
; La centrale releve des informations
B2 -l?é:grargﬁbl'gv'itej’é NLSE anormales provenant du capteur de | Limp-Home 20-244
919 régime de rotation nLse
) La centrale électronique reléve que
B3 |B3ERAS champ EV I'électrovalve Y5 de sélection du mode | TC-SHUTDOWN 20-245
. "CHAMP" est débranchée.
La centrale électronique reléve que
38-FRRS champ EV I'électrovalve Y5 de sélection du mode
B4 | TC-Sortie c.c. +12V "CHAMP" est en court-circuit vers une | 10 SHUTDOWN 20-246
alimentation positive.
La centrale électronique reléve que
B5-FRRS champ EV I'électrovalve Y5 de sélection du mode
B5 TC-Sortie c.c. masse "CHAMP" est en court-circuit vers la TC-SHUTDOWN 20-247
masse.
) La centrale électronique reléve que
Be | DS ERRSrOUeEY 'électrovalve Y6 de sélection du mode | TC-SHUTDOWN 20-248
: "ROUTE" est débranchée.
La centrale électronique reléve que
B7-FRRS route EV I'électrovalve Y6 de sélection du mode
B7 | TC-Sortie c.c. +12V "ROUTE" est en court-circuit vers une | 10~ SHUTDOWN 20-249
alimentation positive.
La centrale électronique reléve que
B8-FRRS route EV I'électrovalve Y6 de sélection du mode
B8 TC-Sortie c.c. masse "ROUTE " est en court-circuit vers la TC-SHUTDOWN 20-250
masse.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

Art

Infocenter

Fonction

Mode de fonctionnement

Pag.

B9

B9-EV neutre casier
TC-Sortie circ.ouvert

La centrale électronique reléve que
I'électrovalve Y7 de verrouillage de la
boite de vitesses au point mort est
débranchée.

TC-SHUTDOWN

20-251

BA

BA-EV neutre casier
TC-Sortie c.c. +12V

La centrale électronique reléve que
I'électrovalve Y7 de verrouillage de la
boite de vitesses au point mort est en
court-circuit vers une alimentation
positive.

TC-SHUTDOWN

20-252

BB

BB-EV neutre casier
TC-Sortie c.c. masse

La centrale électronique reléve que
I'électrovalve Y7 de verrouillage de la
boite de vitesses au point mort est en
court-circuit vers la masse.

TC-SHUTDOWN

20-253

Co

C0-Da. PTCTL1 REQGEAR
TC-Grupe C

La centrale électronique de la
transmission reléve une erreur dans
I'information regue par la centrale
électronique HLHP concernant la
demande d'engagement de la gamme.

LIMP-HOME-LS

20-254

C3

C3-Da. EEC1 ENGSPEED
TC-Grupe C

La centrale transmission reléve une
erreur dans I'information regue par la
centrale moteur sur le parametre
régime moteur

LIMP-HOME-LS

20-255

Cé6

Alarme prévue mais pas utilisé.

C9

Alarme prévue mais pas utilisé.

CB

Alarme prévue mais pas utilisé.

CF

CF-Message EEC1
TC-Grupe A

La centrale transmission reléve un
défaut a la ligne du bus CAN

LIMP-HOME-LS

20-256

DO

Alarme prévue mais pas utilisé.

D1

D1-Da. LIMITATION
TC-Grupe A

La centrale transmission reléve un
défaut au contréleur CAN

20-256

D2

D2-Da. HPSACTRL
TC-Grupe A

La centrale transmission reléve un
défaut au controleur CAN

20-257

EE

L'afficheur signale la présence d'un
probléeme de communication avec la
centrale transmission.

20-257

GEN1

Le logiciel EDS ne peut pas se
connecter a la centrale transmission

20-258

GEN2

La transmission passe inopinément de
lamarche avant ou arriere au point mort
(neutre)

20-259

GEN3

La transmission continue de changer
automatiquement la gamme toutes les
1 ou 2 secondes

20-260

GEN4

Bréve interruption de la force de
translation lorsque le tracteur est en
mouvement

20-260

GENS

La transmission reste au point mort.

20-261
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<10 <4— 10-Calib. Emb. princ.
10:01 TC-Possible erreur

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION
La centrale reléve que les valeurs caractéristiques de I'embrayage central ne sont pas correctes
REMARQUE

Cette alarme s'affiche toujours lorsque la mise en service de la centrale aprés son remplacement n'a pas encore
été effectuée.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact de
I'embrayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de la rampe d'enclenchement de
I'embrayage).

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

<« 11 <4 11-Pedal embrayag E2P
10:01 TC-Possible erreur

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale releve que les valeurs caractéristiques de I'embrayage central ne sont pas correctes

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact de
I'embrayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de la rampe d'enclenchement de
I'embrayage).

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<12 < 12-Capteur temp.
10:01 TC-Ent. court-c. +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve un probléme d'alimentation du capteur de température d'huile de transmission.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 66 et 68.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de
la transmission la valeur d'usine "Transmission froide".

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur "GEARTEMP" et sur la centrale électronique du relevage "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "GEARTEMP" et a la
broche 24 du connecteur "GEARBOX". Contréler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du
testeur: 0 Ohm).

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF), relier un
testeur a la broche 1 du connecteur "GEARTEMP" et ala
broche 39 du connecteur "GEARBOX". Contrdler ensuite
la continuité électrique par le test de résistance (lecture IE01 3.9301.4
du testeur: 0 Ohm).

e Le connecteur "GEARBOX" étant débranché de la
centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en
position "I" (ON), relier un testeur a la broche 1 du
connecteur "GEARTEMP" et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

¢ Le connecteur "GEARBOX" étant débranché de la
centrale électronique du moteur et laclé de démarrage en
position "I" (ON), relier un testeur a la broche 2 du
connecteur "GEARTEMP" et a la masse sur la
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e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-
démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener
en position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore
présente, auquel cas remplacer la centrale de la
transmission.

(lecture du testeur=0V). |
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

‘<413 <4— 13-Capteur temp.
10:01 TC-Ent. court-c. mas

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve un probléme d'alimentation du capteur de température.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de
la transmission la valeur d'usine "Transmission froide".

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "GEARTEMP" et sur la centrale électronique du relevage "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

e Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur "GEARTEMP" et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensulite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture
du testeur: infinie).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "GEARTEMP" et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse par le test de résistance (lecture
du testeur: infinie).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.

1

WLe

68

[21]45]23]68[ 1] 2] | [39]24] GEARBOX

T T

i

]

]

]

i

]

]

]

i

i

| | GEARTEMP
1|2

]
|
]
|
]
|
]
|
]
|
]
| GND4
]
|
]
|
]
|
]
|
]
|

] ]

I I

F16B Lﬂj F5C 1 [}

| 1 |

] ]

+15 +30 | |

El ] ]
o 1. _ ___ 001393074 |

D0030870

20-191



5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

‘<414 <4— 14-Contact. pos. neutr.
10:01 TC-Erreur logique

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve une erreur entre la lecture de la vitesse a I'entrée de I'embrayage central et en sortie de la transmission
en fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui signale si la transmission est en position neutre ou si une
vitesse mécanique est engagée)

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION
¢ Enprésenced'autresalarmesconcernantles capteursde
régime de rotation de I'embrayage central (nHk) et le |_0 013.9301.4 -|

capteur de régime de rotation (nAb), vérifier la cause
comme décrit dans les alarmes correspondantes avant
d'effectuer les opérations ci-apres.

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur "S" de
I'interrupteur d'autorisation de démarrage et sur la
centrale électronique du relevage "GEARBOX" ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ La clé de contacteur-démarreur étant en position “O”
(OFF), relier un testeur a la broche 30 du relais “RL9” et &
la masse sur le moteur. Vérifier ensuite la continuité
électrique boite mécanique au neutre (lecture du
testeur=0 ohm) et la coupure du circuit vitesse engagée
(lecture du testeur=résistance infinie).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-
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en position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore
présente, auquel cas remplacer la centrale de la
transmission.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

‘418

<4— 18-Circuit hydrauliq.
TC-Erreur logique

10:01

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve une erreur entre la lecture de la pression d'huile et I'état de fonctionnement de la transmission

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et signale I'inconvénient sur I'Infocenter.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant les capteurs de régime de rotation NLSA, NLSE, NAB et NHK, vérifier la
cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur le connecteur "18BAR" du capteur de pression d'huile transmission et sur la centrale
électronique du relevage "GEARBOX" ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de pression d'huile transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positif) du connecteur "18BAR" et la masse

sur la transmission doit étre de 12V).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un
testeur a la broche 2 du connecteur "18BAR" et a la
broche 29 du connecteur "GEARBOX". Contrdler ensuite
la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier la pression du circuit hydrauligue de la
transmission.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-
démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener
en position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore
présente, auquel cas remplacer la centrale de la
transmission.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<21 <4 21-Vitesse trop eleve
10:01 TC-Possible erreur

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve que la vitesse d'avancement dépasse la limite admissible

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et un signal sonore retentit jusqu'a ce que la vitesse
d'avancement ne se trouve dans les limites admissibles.

VERIFICATION

¢ Diminuer la vitesse d'avancement.

<22 < 22-Mode temp. shuttle
10:01 TC-Possible erreur

(©]Z)8(IS]

DESIGNATION

La centrale reléve que la température de I'huile de transmission est supérieure a la limite admissible quand le tracteur
travaille en mode “CHAMP”

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et 5 signaux sonores consécutifs retentissent au moment de
['activation de I'alarme. Ensuite, un signal sonore est émis toutes les 2 minutes.

VERIFICATION

e Diminuer |'effort sur la transmission.
e Arréter le moteur.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

423 <4 23-Mode temp. transport
10:01 TC-Possible erreur

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que la température de I'huile de transmission est supérieure a la limite admissible quand le tracteur
travaille en mode “ROUTE”.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et ne visualise pas I'alarme sur I'afficheur transmission.

VERIFICATION

¢ Diminuer la vitesse d'avancement.

' ¢ 24 <— Embrayage principal
10:01 surregime

(©]Z)8(FIN]

DESIGNATION

La centrale reléve que I'embrayage central est en surrégime.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

¢ Diminuer immédiatement la vitesse d'avancement.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<25 <4— 25-Regime d’entree
10:01 TC-Possible erreur

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve une incohérence entre I'information du régime moteur acquise via le bus CAN et celle lue par le capteur
de régime de rotation nLse.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “No-APS”.

VERIFICATION

Vérifier que la position des connecteurs NLSE et NLSA ne soient pas intervertie (le connecteur NLSA doit étre monté sur
le capteur le plus prés du moteur).

En présence d'une autre alarme concernant le capteur de régime de rotation nLse (alarmes B0, B1 et B2), il faut en
vérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-aprées.

Vérifier que la centrale électronique ne reléve pas comme alarmes actives ou passives les alarmes du réseau CAN (sur
la centrale électronique HLHP SPN 743 FMI 9, sur Serdia alarme n® 71) ou le capteur de régime moteur (sur la centrale
électronique HLHP SPN 190 FMI 8, sur Serdia n° 1).

Relier I'ART & la centrale électronique HLHP et vérifier dans le menu "3.1.2 ENTREES FREQ" que le signal du régime
moteur soit correctement transmis via le réseau CAN.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'a la position "O" (OFF), puis la ramener en position "I"
(ONy; si I'alarme persiste, remplacer la centrale électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—36 <4— 36-EV marche 2
10:01 TC-Sortie circ.ouvert

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que le solénoide Y4 est débranché ou défectueux

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "SUBSTITUTE STRATEGY".

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et F du connecteur “X52”
sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclé dedémarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche E du connecteur "X52" et a la broche 11
du connecteur "GEARBOX". Contréler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| 37 <— 37-EV marche 2
10:01 TC-Sortie c.c. masse

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve que la ligne de commande du solénoide Y4 est en court-circuit a la masse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "SUBSTITUTE STRATEGY™".

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur aux broches E et a la broche F du connecteur "X52"
sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur ala broche
E du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche
E du connecteur "X52" sur la transmission et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-
circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—38 <— 38-EV marche 2
10:01 TC-Sortie c.c. +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que la ligne de commande du solénoide Y4 est en court-circuit vers une alimentation positive

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "SUBSTITUTE STRATEGY".

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON), relier un testeur a la broche C du connecteur "X52" et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auguel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—39 <— 39-EV marche 1
10:01 TC-Sortie circ.ouvert

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve que le solénoide Y2 est débranché ou défectueux

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "SUBSTITUTE STRATEGY™".

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “X52”
sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche C du connecteur "X52" et a la broche 57
du connecteur "GEARBOX". Contr6ler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' ¢«40 <4 40-EV marche 1
10:01 TC-Sortie c.c. masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que la ligne de commande du solénoide Y2 est en court-circuit a la masse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "SUBSTITUTE STRATEGY".

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “X52”
sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur ala broche
C du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur ala broche
C du connecteur "X52" sur la transmission et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-
circuits avec la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

41 <4 41-EV marche 1
10:01 TC-Sortie c.c. +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale releve que la ligne de commande du solénoide Y2 est en court-circuit vers une alimentation positive

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "SUBSTITUTE STRATEGY™".

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON), relier un testeur a la broche C du connecteur "X52" et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| a7

[©]ZI8(IN]

<4— 47-Capteur vitess. nAB.
10:01 TC-Ent. court-c. +12V

DESIGNATION

La centrale releve que le capteur de régime de rotation nAb est débranché ou en court-circuit vers une alimentation
positive.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION
Vérifier que les contacts sur le connecteur "NAB" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de vitesse en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) du connecteur "NAB" et la massa sur

la transmission doit étre de 12V).

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NAB” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du

testeur=0V).

Laclé de contacteur-démarreur
étant en position “O” (OFF),
relier un testeur alabroche 2 du
connecteur “NAB” et a la
broche 62 du connecteur
“GEARBOX?”. Vérifier ensuite la
continuité électrique (la lecture
du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle= 0 Ohm).
Laclé de contacteur-démarreur
étant en position “O” (OFF),
relier un testeur alabroche 1 du
connecteur “NAB” et a la
broche 3 du connecteur
“GEARBOX?”. Vérifier ensuite la
continuité électrique (la lecture
du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle= 0 Ohm).
Vérifier le fonctionnement
correct du capteur (pour les
détails, voir groupe 40).
Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position “O” (OFF),
puis la ramener en position “I”
(ON) et vérifier si I’alarme est
encore présente, auquel cas
remplacer le boitier
électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' 4—48 <4— 48-Capteur vitess. nAB.
10:01 TC-Ent. court-c. mas

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve que le capteur de régime de rotation nAb est en court-circuit vers la masse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur "NAB" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NAB” et ala
masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

'4—4B <4— 4B-Capteur vitess. nAB
10:01 TC-Erreur logique

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nAb

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "NAB" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de vitesse en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) du connecteur "NAB" et la massa sur
la transmission doit étre de 12V).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “NAB” et ala
broche 3 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle= 0 Ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' 450 < 50-Capteur vitess. nAB.
10:01 TC-Ent. court-c. +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale releve que le capteur de régime de rotation nHk est débranché ou en court-circuit vers une alimentation
positive

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "NHK" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de vitesse en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) du connecteur "NHK" et la masse sur
la transmission doit étre de 12V).

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NHK” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du
testeur=0V).
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continuité électrique (la lecture '
du testeur doit faire apparaitre |
une résistance nulle= 0 Ohm). .
Laclé de contacteur-démarreur |
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continuité électrique (la lecture
du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle= 0 Ohm).
Vérifier le fonctionnement
correct du capteur (pour les
détails, voir groupe 40).
Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position “O” (OFF),
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| <51 <4— 51-Capteur vitess. nAB.
10:01 TC-Ent. court-c. mas

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que le capteur de régime de rotation nHk est en court-circuit vers la masse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "NHK" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NHK” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' €452 <4— 52-Capteur vitess. nHK
10:01 TC-Erreur logique

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nHk

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "NHK" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de vitesse en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) du connecteur "NHK" et la masse sur
la transmission doit étre de 12V).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “NHK” et a la
broche 3 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle= 0 Ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

433

[©]ZI8(IN]

<4— 53-Capteur vites. nLSA
10:01 TC-Ent. court-c. +12V

DESIGNATION

La centrale reléve que le capteur de régime de rotation nLsa est débranché ou en court-circuit vers une alimentation
positive

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION
Vérifier que les contacts sur le connecteur "NLSA" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de vitesse en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (latension entre la broche 3 (positif) du connecteur "NLSA" etlamasse sur

la transmission doit étre de 12V).

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NLSA” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du

testeur=0V).

Laclé de contacteur-démarreur
étant en position “O” (OFF),
relier un testeur ala broche 2 du
connecteur “NLSA” et a la
broche 40 du connecteur
“GEARBOX?”. Vérifier ensuite la
continuité électrique (la lecture
du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle= 0 Ohm).
Lacléde contacteur-démarreur
étant en position “O” (OFF),
relier un testeur ala broche 1 du
connecteur “NLSA” et a la
broche 3 du connecteur
“GEARBOX?”. Vérifier ensuite la
continuité électrique (la lecture
du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle= 0 Ohm).
Vérifier le fonctionnement
correct du capteur (pour les
détails, voir groupe 40).
Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position “O” (OFF),
puis la ramener en position “I”
(ON) et vérifier si I'alarme est
encore présente, auquel cas
remplacer le boitier
électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' ¢—54 <4— 54-Capteur vites. nLSA
10:01 TC-Ent. court-c. mas

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve que le capteur de régime de rotation nLsa est en court-circuit vers la masse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "NLSA" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSA” et a
la masse sur la transmission. Vérifier les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' 4—55 <4— 55-Capteur vites. nLSA
10:01 TC-Erreur logique

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nLsa

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la
transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "NLSA" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de vitesse en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (latension entre la broche 3 (positif) du connecteur "NLSA" et lamasse sur
la transmission doit étre de 12V).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “NLSA” et a
la broche 3 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance nulle= 0 Ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<5F <4— 5F-FRRS capteur
10:01 TC-Possible erreur

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que les valeurs de calibration du capteur de position route/champ ne se trouvent pas dans
les limites admissibles.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit les valeurs en utilisant celles d'usine.

VERIFICATION

e Effectuer la calibration du capteur de position route/champ.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

<60 <4— 60-Calibration FRRSr
10:01 TC-Possible erreur

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que les valeurs de calibration du capteur de position route/champ ne sont pas correctes.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit les valeurs en utilisant celles d'usine.

VERIFICATION

e Effectuer la calibration du capteur de position route/champ.

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—61 <4— 61-Capteur FRRS
10:01 TC-Ent. court-c.+12V
(©]Z8(FIN]
DESIGNATION
La centrale électronique reléve que le capteur de position route/champ est en court-circuit vers une alimentation positive
(+5V).

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion de sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X59" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position route/champ soit correctement
alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positif) et la broche 4 (négatif) du connecteur "X59" doit étre

de 5V).

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), relier un testeur a la broche 3 et a la broche 4 du connecteur "X59".
Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

La clé de démarrage étant en
position "O" (OFF), relier un testeur
ala broche 2 et ala broche 3 du
connecteur "X59". Vérifier ensuite
qu'elles ne soient pas en court-
circuit entre elles par le test de
résistance (lecture du testeur:
infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner
la clé de démarrage jusqu'a la
position “O” (OFF), puis laramener
en position “I” (ON) et vérifier si
I’alarme est encore présente,
auquel cas remplacer le boitier
électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—62 <4— 62-Capteur FRRS
10:01 TC-Ent. court-c.+12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur de position route/champ est en court-circuit vers une alimentation positive

(+12V).

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "X59" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position route/champ soit correctement
alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positif) et la broche 4 (négatif) du connecteur "X59" doit étre
de 5V).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON), relier un testeur a la broche 3 et a la broche 4 du connecteur "X59".
Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—63 <4— 63-Capteur FRRS
10:01 TC-Ent. court-c. mas

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que le capteur de position route/champ est débranché ou est en court-circuit vers la
masse.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion de sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur "X59" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position route/champ soit correctement
alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positif) et la broche 4 (négatif) du connecteur "X59" doit étre
de 5V).

e Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 3 et a la broche 4 du connecteur "X59".
Vérifier ensuite qu'elles ne soient pas en court-circuit entre elles par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur "X59" et la broche 18 du
connecteur "GEARBOX". Contrbler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0 Ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

‘464 <4~ 64-Ped. diembrayage
10:01 TC-Erreur logique

(©]Z)8(IS]

DESIGNATION

La centrale reléve une incohérence dans les informations recues du capteur de position de la pédale d'embrayage et de la
pédale d'embrayage enfoncée concernant la position de la pédale d'embrayage

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un
signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

¢ En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, vérifier la cause comme
décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur "X26" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Veérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage accomplisse toute la course et qu'il soit correctement
connecté a la pédale d'embrayage (pour les détails, voir "PEDALE D'EMBRAYAGE ET ACCESSOIRES dans la section
30).

e Effectuer la calibration du capteur de position de la pédale.

¢ Vérifier le fonctionnement correct du détecteur de proximité de la pédale d'embrayage enfoncée (pour les détails, voir
section 40).

e Vérifier le fonctionnement correct |—0_013_9301 A4
du détecteur de proximité de la
pédale d'embrayage enfoncée
(pour les détails, voir "PEDALE
D'EMBRAYAGE ET
ACCESSOIRES dans la section
30).

e \Vérifier le fonctionnement correct
du capteur de position de la pédale
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—65 <4— 65-Ped. diembrayage
10:01 TC-Ent. court-c. mas

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale releve que le capteur de position de la pédale d'embrayage est débranché ou en court-circuit vers la masse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un
signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X26" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positif) et la broche 2 (négatif) du connecteur
"X26" doit étre de 5V).

La clé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur aux broches
2 du connecteur "X26" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur=0V).
La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur "X26" et a la broche 38
du connecteur "GEARBOX". Contréler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' 4—66

EFLES

10:01

<— 66-Ped. diembrayage
TC-Ent. court-c.+12V

DESIGNATION

La centrale électronique releve que le capteur de position de la pédale d'embrayage est en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE?” et la transmission se met en position neutre. Un
signal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met
en “TC-SHUTDOWN?”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 et 68.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X26" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positif) et la broche 2 (négatif) du connecteur

"X34" doit étre de 5V).

La clé de démarrage étant en
position "I" (ON) et le connecteur
"GEARBOX" débranché, relier
un testeur a la broche 1 du
connecteur "X26" et a la masse
sur la cabine. Vérifier ensuite
I'absence de tension (lecture du
testeur=0V).

La clé de démarrage étant en
position "O" (OFF), relier un
testeur a la broche 4 du
connecteur "X26" et a la broche
38 du connecteur "GEARBOX".
Contréler ensuite la continuité
électrique par le test de
résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

Vérifier le  fonctionnement
correct du capteur (pour les
détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position “O” (OFF),
puis la ramener en position “I”
(ON) et vérifier si I’alarme est
encore présente, auquel cas
remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' 467

[©]ZI8(IN]

<4— 67-Aliment. capt. AU1
10:01 TC-Sortie c.c. masse

DESIGNATION

La centrale détecte que I'alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage est inférieure a la valeur correcte

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un
signal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met
en “TC-SHUTDOWN?”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 69.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, du capteur de température
d'huile de transmission, du bouton de commande "comfort clutch" ou du capteur de position route/champ, vérifier la
cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur les connecteurs "X26" du capteur de position de la pédale d'embrayage et "GEARTEMP"
du capteur de température d'huile de transmission et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en
position "I" (ON), vérifier que le
capteur de position de la pédale
d'embrayage soit correctement
alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 1 (positif)
et la broche 2 (négatif) du
connecteur "X26" doit étre de
5V).

Vérifier le  fonctionnement
correct du capteur (pour les
détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position “O” (OFF),
puis la ramener en position “|”
(ON) et vérifier si I’alarme est
encore présente, auquel cas
remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| «—68 <4— 68-Aliment. capt. AU1
10:01 TC-Sortie c.c. +12V
(e]Z18 (IS
DESIGNATION

La centrale détecte que I'alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage est supérieure a la valeur correcte

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un
signal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met
en “TC-SHUTDOWN?”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 ou 66.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, du capteur de température
d'huile de transmission, du bouton de commande "comfort clutch" ou du capteur de position route/champ, vérifier la
cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur les connecteurs "X26" du capteur de position de la pédale d'embrayage et "GEARTEMP"
du capteur de température d'huile de transmission et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en
position "I" (ON), vérifier que le
capteur de position de la pédale
d'embrayage soit correctement
alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 1 (positif)
et la broche 2 (négatif) du
connecteur "X26" doit étre de
5V).

Vérifier le  fonctionnement
correct du capteur (pour les
détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position “O” (OFF),
puis la ramener en position “|”
(ON) et vérifier si I'alarme est
encore présente, auquel cas
remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<69 <4— 69-Ped. diembrayage
10:01 TC-Erreur logique

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve qu'une ou plusieurs valeurs de seuil du capteur de position de la pédale d'embrayage se trouvent hors
des limites.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un
signal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met
en “TC-SHUTDOWN?”.

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage du capteur de la pédale d'embrayage.

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

<70 < 70-Pedal embrayag E2P
10:01 TC-Possible erreur

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale releve que les valeurs de réglage de la pédale d'embrayage n'ont pas été correctement mémorisées a cause
d'un défaut dans les blocs de mémoire de 'EEPROM ou que le réglage de la pédale d'embrayage n'a jamais été effectué

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE?” et la transmission se met en position neutre. Un
signal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met
en “TC-SHUTDOWN?”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 64.

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage du capteur de la pédale d'embrayage.

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

‘<473

<— 73-Bouton embrayage

10:01 TC-Ent. court-c. mas
(o218 (IS
DESIGNATION
La centrale reléve que le poussoir de commande “Comfort Clutch” est débranché ou en court-circuit vers la masse
REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 12.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS"; la transmission se met en position neutre et

un signal sonore continu retentit alors pour signaler cette condition.

VERIFICATION
Vérifier que les contacts sur le connecteur "X46" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier le fonctionnement correct du bouton (pour les détails, voir groupe 40)

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X11” et ala
broche 24 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la continuité électrique (lalecture du testeur doit faire apparaitre

une résistance nulle= 160 Ohm).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché et le connecteur "X46"
branché, relier un testeur a la broche 24 et a la broche 49 du connecteur "GEARBOX". Vérifier que:
- la lecture de celui-ci doit faire apparaitre une résistance de 510 ohms bouton "comfort clutch" relaché;

- la lecture de celui-ci doit faire apparaitre une résistance d'environ 122 ohms bouton "comfort clutch" enfoncé.

La clé de démarrage étant en
position "O" (OFF) et le
connecteur "GEARBOX"
débranché, relier un testeur a la
broche 1 du connecteur "X46" et
ala masse sur la cabine. Vérifier
ensuite la présence de courts-
circuits avec la masse par le test
de résistance (lecture du testeur:
infinie).

La clé de démarrage étant en
position "O" (OFF) et le
connecteur "GEARBOX"
débranché, relier un testeur a la
broche 2 du connecteur "X46" et
ala masse sur la cabine. Vérifier
ensuite la présence de courts-
circuits avec la masse par le test
de résistance (lecture du testeur:
infinie).

Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de contacteur-
démarreur jusqu'a la position
“O” (OFF), puis la ramener en
position “I” (ON) et vérifier si
I'alarme est encore présente,
auquel cas remplacer la centrale
de la transmission.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

'€« T74 <4 74-Bouton embrayage
10:01 TC-Ent. court-c.+12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que le poussoir de commande “Comfort Clutch” est en court-circuit vers une alimentation positive

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 12.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS"; la transmission se met en position neutre et
un signal sonore continu retentit alors pour signaler cette condition.

VERIFICATION

e \eérifier que les contacts sur le connecteur "X46" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Le connecteur "GEARBOX" étant débranché de la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position
“I" (ON), relier un testeur a la broche 1 du connecteur "X46" et a la masse sur la transmission. Veérifier ensuite I'absence
de tension (lecture du testeur=0V).

e Le connecteur "GEARBOX" étant débranché de la centrale électronique du moteur et la clé de démarrage en position
"I" (ON), relier un testeur ala broche 2 du connecteur "X46" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence
de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

1476 <— 76-EV proportionel
10:01 TC-Sortie circ.ouvert

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve que I'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central est débranchée

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur "EVP" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o Vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur "EVP" et a la broche 56
du connecteur "GEARBOX". Controler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur "EVP" et a la broche 13
du connecteur "GEARBOX". Contrdler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

e La clé de démarrage étant en position "I"

(ON), vérifier que I'électrovalve

proportionnelle soit correctement alimentée  __ _ __ _ ___ _ __ _ __ _ __ _ __ _ __ _ __ ____

en énergie électrique (la tension entre la |—0_013_9301 4 —|

broche 2 (positif) du connecteur "EVP" et la
masse sur la transmission doit étre de 12V).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de
démarrage jusqu'a la position “O” (OFF), puis
la ramener en position “I” (ON) et vérifier si
I’alarme est encore présente, auquel cas
remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<77 <— T77-EV proportionel
10:01 TC-Sortie c.c. masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que I'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central est en court-circuit vers la
masse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur "EVP" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o Vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche
1 du connecteur "EVP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| €79 <— 79-EV marche avant
10:01 TC-Sortie circ.ouvert

EFLES

DESIGNATION

La centrale détecte que I'électrovalve Y3 de commande de marche avant est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur aux broches A et D du connecteur "X52" sur la
transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche D du connecteur "X52" et a la broche 32
du connecteur "GEARBOX". Contrdler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

12 82112 210 2
\ \ /N

[21]a5]23]68] 1 [ 2] [32]12]55] 11] 8 |57]50] 54| GEARBOX

[
3 4 -

]

|

|

GND4

I_ H20]12]21]23] 9 [25}— - —|- - —[21]18f - — -

|
|
|
|
i
| o
|
|
|
|
i

- e o

] ]
| |
+15 +30 [} ! Lo bt
(] | | Ee s R | e e
] ]
| 0.013.9307.4 | 0.013.9308.4
I— _____ —) e e— - —— - —— - —d —— - e—— e — -

D0030900

20-226



5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—80 <— 80-EV marche avant
10:01 TC-Sortie c.c. masse

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale détecte que I'électrovalve Y3 de commande de marche avant est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur aux broches A et D du connecteur "X52" sur la
transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur ala broche
D du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O"

(OFF) et le connecteur "GEARBOX" & o @ o o e o e e e e e e e e e e e e — .
débranché, relier un testeur a la broche D |—013 9301.4 —|
du connecteur "X52" sur la transmission
et a la masse sur la transmission. Vérifier
ensuite la présence de courts-circuits
avec la masse par le test de résistance
(lecture du testeur: infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé
de démarrage jusqu'a la position “O”
(OFF), puis la ramener en position “I” (ON)

J
B

[21]a5]23]68] 1| 2] [32]12]55] 1] 8]57]50] 54]| GEARBOX

et vérifier si I'alarme est encore présente,
auquel cas remplacer le boftier b +
électronique. |

TK2 Ms1

I_ H20]12]21]23] 9 [25}— - —|- - — 2118} - — -

A
'_l_|
KJ\_ fg) Fsc | |_1|_|

f7
——

>

[p]aTB[E]F[C] x52 EVF[1]2|EVR[4

2]

1
I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
| GND4
|
I
|
I
|
I
|
I
1
I
|

U

] ]
| |
+15 +30 [} | b e=C
(=] | z S5 s | Eﬁ &s
] ]
| 0.013.9307.4 | 0.013.9308.4
I— _____ —) e e— - —— - —— - —d —— - e—— e —— -

D0030900

20-227



5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—82 <4— 82-EV marche arriere
10:01 TC-Sortie circ.ouvert

EFLES

DESIGNATION

La centrale détecte que I'électrovalve Y1 de commande de marche arriére est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

¢ La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur aux broches A et B du connecteur "X52" sur la
transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur a la broche B du connecteur "X52" et a la broche 32
du connecteur "GEARBOX". Controler ensuite la continuité électrique par le test de résistance (lecture du testeur: 0
Ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<483

[©]ZI8(IN]

<— 83-EV marche arriere
TC-Sortie c.c. masse

10:01

DESIGNATION

La centrale détecte que I'électrovalve Y1 de commande de marche arriére est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X52" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne

soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF), relier un testeur aux broches A et B du connecteur "X52" sur la
transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur ala broche
B du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O"
(OFF) et le connecteur "GEARBOX"
débranché, relier un testeur a la broche B
du connecteur "X52" sur la transmission
et a la masse sur la transmission. Vérifier
ensuite la présence de courts-circuits
avec la masse par le test de résistance
(lecture du testeur: infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé
de démarrage jusqu'a la position “O”
(OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente,
auquel cas remplacer le boftier
électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<85

<4— 85-Levier inversuer
10:01 TC-Erreur logique

EFLES

DESIGNATION

La centrale reléve qu'il y a un probléme avec le levier d'inverseur.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale électronique limite le fonctionnement au mode:

"SUBSTITUTE-STRATEGY" sile tracteur est équipé d'un accoudoir; dans cette configuration, les inversions du sens
de marche peuvent étre effectués en manoeuvrant le joystick de I'accoudoir;

"TRANSMISSION-SHUTDOWN" si le tracteur n'est pas équipé de |'accoudoir; dans cette configuration, la centrale
électroniqgue commande la mise au point mort et un signal sonore continu retentit pour signaler cette condition.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur "X63" et sur la centrale électronique de la transmission "GEARBOX" ne

soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du levier d'inverseur (pour les détails, voir section 40).
La clé de démarrage étant en position "I" (ON), vérifier que le levier d'inverseur soit correctement alimenté en énergie
électrique (la tension entre la broche 3 (positif) du connecteur "X63" et la masse sur la cabine doit étre de 12V)

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le
connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur
alternativement aux broches 1, 2, 3 et 4 du connecteur
"X63" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite la
présence de courts-circuits avec la masse par le test
de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le
connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur
alabroche 1 du connecteur "X63" et alternativement
aux broches 2, 3 et 4. Vérifier ensuite la présence de
courts-circuits par le test de résistance (lecture du
testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le
connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur
ala broche 2 du connecteur "X63" et alternativement
aux broches 3 et 4. Vérifier ensuite la présence de
courts-circuits par le test de résistance (lecture du
testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le
connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur
a la broche 3 du connecteur "X63" et a la broche 4.
Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la
masse par le test de résistance (lecture du testeur:
infinie).

La clé de démarrage étant en position "I" (ON), relier
un testeur alternativement aux broches 1, 2 et 4 du
connecteur "X63" et a la masse sur la cabine. Vérifier
ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de
contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF),
puis la ramener en position “I” (ON) et vérifier si
['alarme est encore présente, auquel cas remplacer la
centrale..
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<87 <4— Codage PIN ne corresp.
10:01 avec vehicule

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que la programmation du type de véhicule n'a pas été correctement effectuée

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?”.

VERIFICATION

¢ Refaire la programmation de la centrale électronique en saisissant les données correctes relatives au modeéle de
tracteur et répéter I'étalonnage de I'embrayage central, de la pédale d'embrayage et du capteur de position route/
champ.

¢ Laclédedémarrage étanten position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche 66
du connecteur "GEARBOX" et ala masse sur la cabine. Vérifier ensuite la présence de tension (lecture du testeur 12V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' 489 <4 89-Aliment. VPS1
10:01 TC-Erreur logique

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que la consommation de courant des électrovalves de commande de I'embrayage central
et de commande du sens de marche Y1 et Y3 et du solénoide du dispositif de blocage n'est pas normale.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche
A du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche
2 du connecteur "EVP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche
2 du connecteur "EVLOCK" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la
masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

La clé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche A
du connecteur "X52". Vérifier ensuite |I'absence de tension (lecture du testeur: OV).

La clé de démarrage étant en

position 'I" (ON) et le lo.01393014  ~— T T T T T ° 1
connecteur "GEARBOX"
1 2 8 32 1112 21

débranché, relier un testeur ala b \‘g \ l/ _ \ /23
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Vérifier ensuite |'absence de
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position "I" (ON) et le
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débranché, relier un testeur ala
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

1490 < 90-Aliment. VPS2
10:01 TC-Erreur logique

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique releve que la consommation de courant des électrovalves Y2, Y4, Y5 et Y6 de la boite Powershift
n'est pas normale.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

¢ Lacléde démarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche
F du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

¢ Laclédedémarrage étant en position "O" (OFF) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche
2 du connecteur "EVF" (ou EVR) et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec
la masse par le test de résistance (lecture du testeur: infinie).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 23 et 68 et vérifier la présence
de tension (lecture du testeur 12V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<91 < 91-Embrayage principal
10:01 TC-Erreur logique
(e]Z18 (IS
DESIGNATION

La centrale électronique reléve une incohérence entre les données lues par le capteur NLSA, par le capteur NHK, par le
capteur de position de la pédale d'embrayage et de position du levier du super-réducteur.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.

VERIFICATION

Vérifier que la position du levier d'enclenchement du super-réducteur soit correcte et que le capteur soit correctement

positionné.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur d'enclenchement du super-réducteur (pour les détails, voir section 40).
Vérifier la résistance du solénoide de I'électrovalve proportionnelle (pour les détails, voir section 40).
Vérifier que la position des connecteurs "NHK" et "NAB" ne soit pas intervertie (le connecteur NAB doit &tre monté sur

le capteur le plus prés du relevage arriére).

La clé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche 1
du connecteur "EVP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: QV).

La clé de démarrage étant en
position "O" (OFF) et le
connecteur "GEARBOX"
débranché, relier un testeur ala
broche F du connecteur "X52".
Vérifier ensuite la présence de
courts-circuits avec la masse
parle test de résistance (lecture
du testeur: infinie).

Vérifier le circuit hydraulique de
la transmission.

Effacer toutes les alarmes,
tourner la clé de démarrage
jusqu'a la position “O” (OFF),
puis la ramener en position “|”
(ON) et vérifier si 'alarme est
encore présente, auquel cas
remplacer le boftier
électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<92 <4— 92-Tension batterie
10:01 TC-Ent. court-c.+12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale a relevé une surtension dans la ligne d'alimentation

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

Lacentrale limite le fonctionnement aumode “TRANSMISSION SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 64, 65, 66, 67, 68, 69 ou 70, la transmission se met en “TC-SHUTDOWN.

REMARQUE
Cette alarme est généralement détectée lorsque latension de charge de I'alternateur n'est pas réguliére et ne peut
étre générée que par une panne ou défaillance de I'alternateur.

VERIFICATION

¢ Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie soit normale (la tension normale doit étre comprise
entre 12V et 13,5V).

¢ Moteur démarré, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est réguliére. Dans ce cas, le probléme peut avoir
pour origine un défaut de la centrale électronique qui doit étre alors remplacée par une neuve, sinon le défaut peut
provenir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de I'alternateur.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

<4— 93-Tension batterie
10:01 TC-Ent. court-c. mas

EFLES

DESIGNATION

La centrale a relevé une tension d'alimentation trop basse

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TRANSMISSION SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 64, 65, 66, 67, 68, 69 ou 70, la transmission se met en “TC-SHUTDOWN.

REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension d'alimentation de la batterie estinférieure a 10V et peut
étre déclenchée par une consommation excessive de courant lors du démarrage, ou lorsque la batterie est
endommagée ou l'alternateur n'est pas en mesure de la recharger.

En conséquence, cette alarme ne peut étre visualisée sur EDS que parmi les alarmes passives. En revanche, sil'
alarme devait se trouver parmi les alarmes actives, remplacer la centrale par une neuve.

VERIFICATION

e \Veérifier si I'alarme est présente parmi les alarmes actives, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

¢ Moteurarrété, vérifier que latension d'alimentation de la batterie est réguliére (supérieure a 12V), sinon laremplacer par
une neuve.

REMARQUE
Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées aprés une longue période d'inactivité du tracteur,
mais ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

¢ Moteur démarré, vérifier sila tension d'alimentation de la batterie est normale. Dans ce cas, le probléme peut provenir
de la batterie qui est déchargée ou endommageée, sinon, si la tension se situe en dessous de la limite, la cause du
probléme est a rechercher dans le mauvais fonctionnement de I'alternateur.

REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur pourrait
ne pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de remplacer
I'alternateur, vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

‘<49 < 94-EV proportionel
10:01 TC-Sortie c.c. +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale reléve que I'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central est en court-circuit vers une
alimentation positive

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION
¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche 1
du connecteur "EVP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

¢ Laclé de démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche 2
du connecteur "EVP" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

e Effacertoutesles alarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' €¢—95 <— 95-EV marche avant
10:01 TC-Sortie c.c. +12V

EFLES

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que I'électrovalve Y3 de commande de marche avant est en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION
¢ Lacléde démarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche A
du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: 0V).

¢ Laclédedémarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur ala broche D
du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur: V).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

| ¢—96 <4— 96-EV marche arriere
10:01 TC-Sortie c.c. +12V

[©]ZI8(IN]

DESIGNATION

La centrale électronique reléve que |'électrovalve Y1 de commande de marche arriere est en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal
sonore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION
¢ Laclédedémarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche A
du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur: QV).

¢ Laclédedémarrage étant en position "I" (ON) et le connecteur "GEARBOX" débranché, relier un testeur a la broche B
du connecteur "X52" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur: QV).

e Effacertouteslesalarmes, tournerlaclé de démarrage jusqu'alaposition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.4 ALARMES DE LA CENTRALE EL